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PRESENTACION

Enrigue Ramirez Romero
Presidente de la Acadenria

Este aflo, en que se conmemora el Bicentenario de nuestra Independencia, es
oportuno y satisfactorio destacar la presencia fructifera de la Academia con varias e
importantes publicaciones: los Volumenes IV y V de Apuntes para la Historia de la
Ingenierfa en Colombia, que compilan los trabajos presentados en el periodo 2008-
2010,y dos Cuadernos de destacados Miembros.

Han transcurrido ya cerca de diez afios desde cuando casi como una tertulia de
amigos, inici6 sus actividades el Centro de Estudios de Historia de la Ingenierfa y de las
Obras Publicas. Hoy, después de 6 afios de su constitucion como Academia, podemos
mostrar una instituciéon que se ha consolidado, habiendo realizado cerca de 65
ininterrumpidas Asambleas mensuales y otras tantas reuniones de su Junta Directiva.
Sus resultados, materializados en varias publicaciones con un numero apreciable de
trabajos presentados enla Academia por sus miembros.

Cémo no destacar ademas, las calidades y autoridad de quienes hoy son Miembros
Honorarios, Fundadores, de Namero y Correspondientes de la Academia, cuyas
presentaciones hemos tenido el privilegio de escuchar. Honroso y satisfactorio es
repasar los nombres de quienes han ocupado nuestra Catedra, ilustres Ex presidentes
de la Sociedad Colombiana de Ingenieros, miembros de la Academia Colombiana de
Historia, ex rectores, ex decanos, investigadores, historiadores, distinguidos
representantes del ambito académico y universitario, y lo mas importante para la
historia de la ingenierfa, haber suscitado el interés y brindado la Academia escenario
propicio a un destacado y numeroso grupo de colegas que han dado brillo a la
profesion desde sus empresas, en el servicio publico y en el ejercicio de las mas
diversas especialidades de la ingenieria, cuyas realizaciones aqui recogidas, se inscriben
por sus méritos en la historia de la profesion.

Amplisima gama de temas cubren los asuntos tratados. Abarcan desde la epopeya de la
Conquista, los hallazgos de tecnologias autéctonas aplicadas por nuestros
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aborigenes, el aprovechamiento de nuestros rios para ocupar el territorio, y luego los
esfuerzos para superarlos como obstaculos en el propésito de integrar fisicamente el
pafs; la navegacion a vapor, las ingratas experiencias en las etapas iniciales de la
construccion de ferrocarriles, y la frustracion por su declinacién sin haberse
cosechado plenamente sus beneficios; el papel de la naciente Universidad, y patalelo
con la formacién de ingenieros, los avances en la construccién de caminos, puentes,
carreteras; el salto de la mula al ferrocarril, mas tarde al cable aéreo y a la aviacion
comercial; la exploracion y explotacién de los recursos naturales, los
emprendimientos pioneros en silvicultura y en la hoy floreciente agroindustria, las
experiencias, logros y aun fracasos de empresas y empresarios, el recuento de las
ejecutorias de distintas administraciones en la planeacién, el financiamiento y la
modernizacion de la infraestructura a lo largo del siglo pasado; la contribucion de las
organizaciones profesionales y gremiales, las telecomunicaciones, la radio y la
television, ambitos todos en que ha sido destacada la presencia de la ingenieria y los
ingenieros colombianos en sus diversas especialidades.

A quienes hemos tenido la responsabilidad de dirigir la Academia, nos cabe la
satisfaccion de haber contribuido a hacer tangibles los resultados, esperando que hacia
el futuro podamos seguir divulgandolos para conocimiento y ejemplo de las
generaciones venideras, uno de sus objetivos principales. Valga anotar a proposito,
que casi ni hemos sentido las estrecheces de nuestro exiguo presupuesto, pues para lo
mas importante hemos contado con la dedicacién y entusiasta participacion de
quienes integran y honran con su presencia a la Academia. Asf hemos logrado recoger
en los Apuntes y Cuadernos para la Historia de la Ingenierfa, las contribuciones de
distinguidos académicos, en no pocos casos ellos mismos protagonistas o gestores de
valiosos aportes al progreso del pafs, y gracias a su generosa y calificada contribucion,
reunir un importante acerbo de trabajos de calidad.

Con el Volumen V de Apuntes para la Historia de la Ingenierfa, correspondiente al
periodo 2009-2010, se completan 65 trabajos, que se amplian y complementan con las
contestaciones escritas y comentarios de los asistentes a las Asambleas de la
Academia. Adicionalmente, la publicacién dos importantes Cuadernos de los
académicos German Silva Fajardo y Alfredo Diaz Picaluga aparecidos recientemente.
Y midiendo, aunque suene prosaico, baste resumir que con esas contribuciones se
aportan ala historiografia nacional cerca de 1.500 paginas sobre importantes temas.

Asi nos hubiéramos propuesto hacer lo que hemos hecho con miras a la
conmemoracion este afio del Bicentenario de la Declaracion Independencia,
dificilmente hubiéramos logrado algo mejor. Espero no excederme al expresar que la
mayorfa de estos trabajos se han preparado con rigor, ademds con el valor de lo
espontaneo, sin pretension de acartonado academicismo, y para los tiempos que
corren, con el mérito de la sintesis y la precisiéon de quienes recibieron formacion de
ingenieros.



PRESENTACION - ENRIQUE RAMIREZ ROMERO

Reflexionando a propodsito de la Efeméride Bicentenaria, es dificil desconocer que
adn falta mucho por hacer en Colombia. Pero visto objetivamente lo incluido en
nuestras publicaciones, que recogen sélo parte de lo que ha sido la contribucion de la
ingenierfa, basta y sobra para desvirtuar apreciaciones falaces de sectores disolventes,
que insisten en que en estos doscientos aflos no se ha hecho nada, grupos y personajes
que poco han aportado a construir, y mucho a ayudar a los que destruyen. Rumian y
afioran fracasadas utopias, paraddjicamente los mas beneficiados de la educacion
publica, cuyo mejoramiento ha sido preocupacion constante de todos los gobiernos
desde el nacimiento de la Republica, y quienes ademads, como todos los colombianos,
participan de los beneficios de innegables avances sociales y econémicos, que
superando crénicas penurias, estériles enfrentamientos y violencia endémica, nos han
permitido alcanzar mas que aceptables niveles de progreso y crecimiento.

Enrique Ramirez Romero
Noviembre de 2010






PREAMBULO

Santiago Lugue Torres
Director de la Academia

La presentacién de este nuevo volumen de nuestros “Apuntes para la Historia de la
Ingenierfa en Colombia”, constituye un nuevo y gran logro en el cumplimiento de
nuestros objetivos estatutarios.

En primer lugar, hay que destacar el esfuerzo de las personas que hemos estado a
cargo de las publicaciones de la Academia, encabezadas por nuestro Presidente, ya que
en el dltimo afio corrido se han publicado con éste, dos volumenes de nuestros
“Apuntes para la Historia de la Ingenierfa en Colombia”, incluyendo el extenso
volumen IV y dos delos “Cuadernos para la Historia de la Ingenierfa en Colombia”.

Existen ademas, varios cuadernos mas listos para su edicion, a la espera de patrocinio
financiero, fruto del esfuerzo y la motivacion de los académicos. Contienen valiosa
informacion, clave para evaluar y proyectar la accion de laingenierfa en el lento y dificil
proceso de llevar la presencia del Estado y la empresa privada y mejorar el nivel y
calidad de vida de las distintas regiones colombianas.

Por otra parte, refiriéndonos concretamente al presente ejemplar, estamos
recopilando en €l y discutiendo valiosos informes y testimonios de primera mano,
fuentes primarias de testigos de excepcion delos hechos que narran:

* Nuestro Académico Honorario y Presidente Enrique Ramirez Romero, en “Entre
la Javeriana y la Nacional - Remembranzas y vivencias en la Facultad de Ingenieria”, donde
recuerda sus valiosos acaeceres como estudiante y profesor en una agitada época.

* Nuestro nuevo Miembro Correspondiente Carlos Villamil Chaux, en “La reforma

Agraria del Frente Nacional - La concentracion parcelaria de Jamundi, antecedentes y
caracteristicas”, revive sus actuaciones como gerente del desaparecido INCORA.
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* Otro nuevo Miembro Correspondiente, Augusto Ruiz Corredor, en “Puentes
preesforzados en Colombia”, resume sus magistrales realizaciones practicas en la
materia y su visién experimentada de las de otros.

Aparecen también en esta nueva publicacién, investigaciones de fondo entre las cuales
se encuentran: la de nuestro Miembro de Niamero, Gustavo Arias de Greift, “F/ origen
de la aviacion colombiana: verdades y mitos”, donde con aguda percepcion evalia y critica los
paradigmas historiograficos del tema tratado. Nuestro Miembro de Numero y
brillante Secretario General, don Gustavo Pérez Angel en “L.a Radio en Colombia” nos
presenta también un resumen de su conocido libro sobre tan trascendental tépico que
tanto ha incidido en transportar a las clases populares colombianas a los tiempos
modernos. Un nuevo Miembro Correspondiente de nuestra academia, don Jorge
Galindo Diaz, nos brind6 la oportunidad de ver un resumen de sus afios de estudio e
investigacion en el pais y en el exterior, de “Los puentes de arco de ladrillo en la regidn del Alto
Canca- Una tradicion constructiva olvidada”.

Por dltimo nuestro académico Honorario, Heberto Jiménez en “Thomas Manby -
Soldado en Enropa y en Suramérica”, nos ofrece por primera vez en nuestra Academia, la
presentacion de una desconocida investigacion de un Miembro de Numero de la
Academia Colombiana de Historia, el ingeniero don José Maria de Mier, sobrelaviday
hechos de uno de los comandantes de la Legion Britanica. Se trata de un documento
inédito, acompafiado por las consideraciones personales de Heberto sobre este poco
conocido tema.

Todas las anteriores ponencias, fueron debatidas en sesiones ordinarias de la
Academia y vienen acompafiadas en su mayoria por comentarios escritos de los
participantes en la discusion, enriqueciendo y matizando en esta forma el panorama
presentado.

Finalmente, en nuestra seccién especial denominada: OTRAS CONTRIBUCIONES DE
LOS MIEMBROS DE LA ACADEMIA NO PRESENTADAS EN SESION ORDINARIA, se
encuentra un nuevo aporte de nuestro apreciado Miembro de Numero, Gabriel
Poveda Ramos, sobre la vida del ingeniero francés Alfredo Callon, del cual dice:

“Callon era un Ingeniero polivalente, pluridisciplinario y politécnico, como era lo comiin entonces en las
escuelas francesas de la profesion y en las posteriores escuelas colombianas de fines del siglo XI1X y de
principios del siglo XX, cosa que hoy ya no se practica”. Palabras que recuerdan comentarios
similares que se han dado en nuestra Academia y que en el caso de Callon, llevaron a
una proyeccién y vision profesionales, que hoy echamos de menos en nuestros
profesionales, imputindolo a carencias de nuestros modernos y especializados
métodos educativos.

Esperamos que disfruten, encuentren util y divulguen la presente publicacion.

12



EL ORIGEN DE LA AVIACION COMERCIAL
COLOMBIANA: VERDADES Y MITOS

Gustavo Arias de Greiff
Septiembre 2009

La historia esta siempre llena de imprecisiones, de inexactitudes y de mitos porque no
solo es narrada sino hecha, manejada y manipulada por los historiadores y podemos
cuestionar casi todo: hablando de aviacion tomamos como verdad absoluta que el 17
de diciembre de 1903, en las dunas de Kitty Hawk, Wilbur y Orville Wright realizaron
los primeros vuelos controlados con un aparato mas pesado que el aire...co no? Pues
hay quienes dicen que los hermanos de Dayton no fueron los primeros en volar y
aportan pruebas y evidencias para ello.

Y no me refiero a Clement Ader, a Santos Dumont, quienes en mas de una
oportunidad reciben el crédito por el primer vuelo, ni al Smithsonian Institution que
hasta 1942 afirmé que el primer avion capaz de volar en forma continua era el
“Aer6dromo” de TLangley'; me refiero a Gustav Whitehead, un personaje casi
totalmente desconocido’,

Whitehead (antes Weisekopff), marino y mecanico aleman nacido en 1874, inmigrante
en Estados Unidos y sin mayores recursos econémicos, parece haber fabricado un
aparato volador exitoso en Connecticut antes de que lo hicieran los hermanos Wright.
Investigadores sobre el tema, principalmente alemanes de su ciudad natal, asi lo
aseguran y afirman tener publicaciones de periédicos que relatan los vuelos del
aparato No. 21 de Whitehead, el 14 de Agosto de 1901. Del No. 21, se conocen planos
y se han hecho réplicas que aparentemente han hecho vuelos cortos.

'"MACWORTH PRAED, Ben. Avzation, the Pionner Years. Chartwell Books, 1990; MILLOY, Steven, articulo en The Wall
Street Journal, Diciembre 12,2003 p W15.

: BOYNE, Walter J. The Swmithsonian Book of Flight. Orion Books, New York, 1987. P. 49; paginas sobre Gustave
Whitehead, Internet: http://gustavewhitehead.org. http://w.w.w.flyingmachines.org/gwtd.html; http://es.
wikipedia.org/wiki/Gustave_Whitehead.
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Aunque el aleman hubiera sido el primero en ensayar un avion autopropulsado,
controlable y capaz de hacer vuelos continuos, su invento pas6 desapercibido y no fue
ni siquiera patentado: en cambio el de los Wright, producto de investigaciéon profunda
y desde luego, basado en estudios y en las teorfas de otros pioneros (Lilienthal,
Chanute, fue determinante en el desarrollo de la aviacion’.

Otro caso interesante y bien conocido se refiere a una verdad historica indiscutible
pero erroneamente interpretada: es el de los trabajos del genio renacentista Leonardo
da Vinci. Se conocen sus esquemas y diseflos de aparatos voladores mas pesados que
el aire, de accionamiento humano, entre los cuales figuran un ornitéptero, un
“helicoptero” con hélice de tirabuzon, es decir, de tornillo y un paracaidas.

No se sabe si Leonardo fabricé algunos de sus inventos, muy ingeniosos desde el
) L. . L 4
punto de vista mecanico, pero st ha afirmado que ensay6 algiin modelo a escala .

Da Vinci se inspir6 en el vuelo de las aves, pero su investigacion no fue completa y
omitié dos aspectos importantes: no estudio el vuelo planeado y no considerd que la
fuerza humana era incapaz de hacer remontar sus inventos (la relacién de musculatura
respecto al peso es muchisimo mayor en la aves que en los humanos) .

Entonces, un aparato de alas batientes (que, por afiadidura, se mueven de arriba hacia
abajo, no de adelante a atrds como sucede en realidad) y propulsado por su ocupante
no puede volar, como, seguramente no podran volar los disefiados por el florentino,
de hacerse réplicas con ese fin.

Por otra parte, su “helicoptero” de tornillo tampoco podria volar; los helicopteros
modernos son en realidad aeronaves de alas rotatorias ya que las aspas de la hélice son
alas que al moverse en el aire producen alta sustentacion y un simple tornillo no avanza
en el aire, como penetra en un trozo de madera.

Afortunadamente para el progreso de la aviacion, los disefios de Leonardo da Vinci
solo se conocieron a mediados del siglo XIX cuando ya, desde la década de 1790, los
trabajos del verdadero padre de la aviacién, Sir George Cailey’, habfan enrumbado la
investigacion por el camino correcto: el estudio del vuelo planeado y de las fuerzas que
actian sobre un plano inclinado que avanza por el aire (como la cometa), que dio
origen al ala, fuerzas que se estudian en la ciencia de la aecrodinamica, desconocida para
Leonardo da Vinci.

"BOYNE, Walter J.. Op cit. P 52.

fMAC\W ORTH PRAED, Ben. Aviation, the Pionner Years. Op cit. p12..

"PETIT, Edmond. Historia Mundial de la Aviacién. Ediciones Punto Fijo, Barcelona 1967. P 13. A finales del siglo XX se
logré volar en aviones mas pesados que el aire impulsados por un ser humano, pedaleando como en una bicicleta: este
logro tomé muchos afios y sélo fue posible por el avance en la aerodindmica y en la posibilidad actual de fabricar
delgadisimas peliculas de plastico de alta resistencia y de materiales estructurales, materiales como la fibra de carbono.
‘PETIT, Edmond, Opcit. P20,21,22.
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EL ORIGEN DE LA AVIACION COMERCIAL COLOMBIANA: VERDADES Y MITOS

En la actualidad “ls trabajos de Leonardo da 1inci son interesantes iinicamente como nna
ilustracion de su versatil inteligencia en una época no iluminada cientificamente” .

La labor de Cailey, cuyos esquemas muestran ya los componentes principales de un
avién moderno, fue seguida, entre muchos otros, por Henson, Ader, Penaud,
Lilienthal, Chanute, cuyos trabajos guiaron a los hermanos Wright, de modo que los
trabajos de Leonardo, a pesar de sus méritos, no tuvieron ninguna influencia en el
desarrollo del aeroplano.

Lo relatado antes nos lleva a hacer varias reflexiones que guiaran el repaso de los
comienzos de la aviacién comercial colombiana: para comenzar, es arriesgado hacer
afirmaciones de que tal o cual personaje fue el primero en hacer algo o de que por
primera vez se hizo algo; es dificil definir qué se entiende por haber sido el primero y,
raramente puede decirse que alguien, solo, hizo algun invento.

Con esas premisas elaboramos sobre el tema de esta conferencia, la historia de la
aviacién comercial en Colombia y los mitos que persisten a su alrededor. Dejaremos
para otra oportunidad hablar de los mitos de la aviacion militar.

Mito namero 1.
“Knox Martin fue el primero en volar en Colombia”

En 1911, algunos deportistas bogotanos, entre ellos los sefiores Castelo y Edmundo
Ramos, agrupados en el Polo Club de Bogota y sin duda inspirados porlos vuelos que
comenzaban a ser noticia, como el de Louis Blériot a través del Canal de la Mancha
realizado apenas dos afios antes, resolvieron darle a su ciudad el espectaculo del vuelo
de un avién enla Sabana’.

El avién, un Blériot piloteado por el francés Paul Miltgen, no pudo despegar después
de varios intentos, el primero de ellos el 28 de abril, y terminé colgado del techo en el
“Salén Egipcio”, un pabellén de exposiciones que quedaba en el Parque de la
Independencia, donde los bogotanos lo imaginaron volando’.

Alguno de los asistentes recordd que la capital estd a una altura no alcanzada por
ningtn aparato mas pesado que el aire hasta ese momento. El aire “enrarecido” de la

§ STEVER, H. Guyford, HAGGERTY, James J. y EDITORES de LIFE, Fight. Time-Life International (Nederland),
New York. 1966.

*GOMEZ PICON, Rafael. Magdalena Rio de Colombia. Sexta edicién. Tnstituto Colombiano de Cultura, Bogota, 1973. p
414.

! CAICEDO, Armando. E/Mundo al 1 unelo No. 22. Viajes y Viajeros. Bogotd, sept. 1997.
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Sabana no permitia el vuelo y Bogota estaba condenada a verse privada, por los siglos,
del placer y de la emocién de ver volar un aeroplano .

Del episodio quedaron aquellos famosos versos de Victor Martinez Rivas:

Una noticia caliente
para el pueblo bogotano:
qgue ya, decididamente
710 vatelan el aeroplano.

Un indio de gran cordura
incapaz, de inventar nada,

que 0yd el chéchere, asegura

en medio de la llanura,
cantando a la madrugada:
Primeroen el “gronnd del Polo™
Y mds abajo después,

ni acompanado ni solo

pudo volar el francés.

Entonces, por mis acierto,
resolvieron contratar,

un potrero mas abierto,
enorme como un desierto
_y verde como un billar,
pues alli, para volar

“el mogollo estaba muerto”

Una tarde: la S abana
molondray esmeraldina.
Que aguarden la resolana,
que prendan la gasolina.
_ya gira la mariposa:
ya vapara el Surel viento,
agudrdese otro momento
que se dafid aqui nna cosa.

10 . L. . , . . .

Revista Aerondutica, Diciembre de 1950. Articulo sin firma. (En 1910, en enero, Latham volé a una altura de mil
metros y en septiembre 23 del mismo afio, el peruano-francés Jorge Chavez, cruzé los Alpes por el paso del Simplén a
algo mas de dos mil doscientos metros de altura, en un Blériot).
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Con su traje de volar
y encaramado en el ave,
ni el piloto misno sabe donde puede ir a parar.

Alfin el bicho se arranca
traqueando cono una fiera:
siete cuadras de carrera. . .
medio revuelo. . .y. . .se tranca
¢Serd que un dolor le asiste

en la pechuga o la cola?

Entre tanta batahola

el cuadro es de lo mas triste. . .

un mueble que se resiste
yunvolador. . .que no “vola”.
Después de este primer “no vuelo”, un afio mas tarde, la situacién cambi6. El
canadiense John Smith hizo por fin el “primer” vuelo en Colombia, en Barranquilla,
en diciembre de 1912, hazafia que repiti6 el 26 del mes siguiente, en Medellin, segin
lo relata Guillermo Echavartia Misas en su libro De la Mula al Avién'".

El asunto no esta tan claro, sin embargo, no sélo por tratarse de un acontecimiento
que tuvo lugar hace noventa y siete aflos, sino porque el canadiense Smith figura
también como inglés y como aleman y su apellido aparece escrito “Schmitt”; en
aleman, en los relatos publicados porla prensade Medellin".

La revista Barranguilla Grdfica, en su edicién extraordinaria de diciembre de 1969",
publica una foto del avién volando sobre Barranquilla y se tiene su fotografia en
Medellin, en la finca “La Pradera” de don Roberto Medina en la Aguacatala, rodeado
de elegantes, curiosos y asombrados medellinenses de todas las edades; esta segunda
fotografia muestra un biplano tipico de la época, con ruedas sencillas, motor de hélice
atras y estabilizadores horizontales y verticales delante y detras de las alas, que E/
Espectadorsefiala como un Farman, y asf parece ser' .

Pues bien, el avion de la fotografia publicada por Barranquilla Grafica es diferente, pues
tiene tren de aterrizaje con doble rueda y es un “sesquiplano” mientras que el de
Medellin tiene las dos alas de la misma envergadura. Ademas, la noticia de Barranquilla
seflala al aparato como un Wright y dice que el vuelo del “aviadoringlés . Smith”, se hizo

iEC}HAVARRLi‘x MISAS, Guillermo. De la Mula al Avion. 2* edicion, Servigraficas, Medellin, 1988.
" GOMEZ PICON, Rafael. Magdalena Rio de Colombia. Op. cit, p 414.
1; Barranguilla Grifica, diciembre 1969. Editor Gerente Raul dela Espriella.

ElEspectador, Ultimas Noticias, Medellin, enero 25 de 1913.
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sobre los terrenos del Prado. Ademas, para confundir el caso, esta publicacion dice
que el vuelo tuvo lugar en 1918 y afiade que el piloto viajé después a Curazao donde
fallecio en un accidente, no a Medellin.

Sin embargo estos “primeros vuelos” fueron toda una hazafa. El realizado en
Medellin tuvo la dificultad adicional de llevar un avién delicado de la costa al valle de
Aburrad. Adn desarmado, el tamafio y la fragilidad de un aparato de madera y tela
debieron hacer la tarea casi imposible, ya que el paso de La Quiebra, solucion de
continuidad de la via férrea, se hacia alomo de mula o en carromatos remolcados por
tractores y la via de Botero a Medellin estaba en construccién. Como dato cutioso, el
Ferrocarril transporto gratis el aparato del “canadiense Geo Smith” de Puerto Bertio a
Medellin porque la demostracién del vuelo era un evento de interés general ™.

A pesar de que el vuelo en la Aguacatala esta debidamente documentado, la leyenda
dice que “en 1919, Ulpiano Valenzuela y Carlos Obregin, que tres asios antes habian participado
en la_fundacion del primer club de aviacion del pais, trajeron un avion Curtiss IN-4, un “Jenny” y
como no dominaban el arte de volar, pidieron al fabricante que les recomendara un piloto y asi llegd al
pais William K. Martin, quien realizd vuelos de demostracion y exchibicion en Barranquilla™, que

[fueron los primeros efectuados en el pais” e

La historia del aviador norteamericano es diferente a lo que dicen los trillados relatos
periodisticos; desde luego Martin llegd a Barranquilla a mediados de 1919 pero lo hizo
trayendo su propio avién, que import6 por Puerto Colombia y que llevaba su nombre
completo “William Knox Martin” escrito con grandes letras en los costados del
fuselaje; Valenzuela y Obregon si trajeron un aparato, pero eso fue dos aflos mds
tarde: era un Standard J-1, muy parecido al del aviador yanqui pero con alas
ligeramente “en flecha”, que fue bautizado solemnemente en Bogota con el nombre
de “Bolivar”. En este avion Martin hizo algunos vuelos después de estrellar el suyo
cerca de Girardot; después lo tripuld el francés Machaux, uno de los instructores
llegados para la primera escuela de aviacién militar, quien hizo un vuelo hasta Ctcuta,
y terminé siendo de Camilo Daza"”.

Veamos algunos detalles de la historia. E/ Espectador, el 11 de junio de 1919, publica un
comunicado de su corresponsal en Cartagena, en el cual el gobernador de Bolivar, en
telegrama, informa al Ministro de Gobierno que “¢/ seiior Knox Martin no ha podido
efectnar vuelo todavia pero preparase hacerlo proxima semana”

® F [ Ferrocarril de Antioquia, Actas. Enero 1923.
ARIAS DE GREIFF, Gustavo. O#ro Céndor sobre los Andes. Bancafé, Fiducafé, Bogota, 1999.

" Enesta investigacion los nombres genéricos o particulares de los aviones se indican entre comillas, mientras que su
fabricante se indica sin comillas. Asi, “Jenny” es el nombre del aparato JN-4 fabricado por Curtiss.

18 FORERGO, José Ignacio. Historia de la Aviaciin en Colombia. Aedita, Editores, Bogota, 1964.
" ARIAS DE GREIFF, Gustavo. Otro Cndor sobre los Andes. Op cit.
' Bl Espectador, Bogota, junio 11 de 1919
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Martin hizo su primer vuelo en Barranquilla el domingo 15 de junio, “después de nucho
bregar, porque la policia era impotente para dominar el enorme gentio que se congregd ayer en E/
Prado”. El acontecimiento tuvo lugar a las 5 y 30 de la tarde y el “Jenny” se elevé a
considerable altura e hizo algunas maniobras en medio de la “expectaciin general” y
“costd también algin trabajo el aterraizmiento porque la gente con una gran dosis de terquedad y otra
de ignorancia no se apartaba para que el aparato pudiera descender sin ningin peligro para los

1
espectadores™..

La prensa de ese dia anuncia que el segundo vuelo se hara el 17 y llegard hasta Puerto
Colombia, llevando correspondencia porteada con estampillas que dicen “Zranguracion
del Servicio Postal de Colombia”. Este segundo vuelo se efectud el 18, también en la tarde.
El aviador fue hasta Puerto Colombia y regresé sin haber aterrizado en esa poblacién
y volé acompafiado por el “simpdtico caballero don Mario Santodomingo, guien, con entusiasmo
Juvenily generoso quiso tomar parte en las primeras entradas a nuestro pais del progreso moderno que
es la navegaciin aérea’™

Mito nimero 2.
“William Knox Martin hizo el primer vuelo de correo aéreo en
Colombia”

La prensa barranquillera no menciona que en su segundo vuelo Martin hubiera
transportado cartas, pero la fantasfa colombiana dice que éste fue el primer vuelo de
correo aéreo en el pals (a veces se dice que jen el mundol).

Lo cierto es que el avion no aterrizé en Puerto Colombia y segin se dice, Martin bot6
desde el aire un saco de correo con cartas que llevaban estampilla de correo corriente
contramarcada ”Primer Servicio Postal Aéreo, 6-18-19”, que alguien debi6 recibir en
el suelo. Esto, en realidad, sélo fue un acto publicitario organizado por algunos
filatelistas.

No parece logico sefialar que este vuelo haya sido un evento digno de conmemorarse
como se ha hecho. Las estampillas fueron contramarcadas por solicitud de un
particular en una imprenta local sin autorizacion oficial, el envio se hizo sin planilla, sin
que mediara un contrato con la administracion de correos y las cartas fueron
porteadas erréneamente pues el valor correcto era de tres centavos y no de dos por
carta”.

2 E/Derecho, Barranquilla, lunes 16 de junio de 1919.

g Derecho, Barranquilla, viernes 20 de junio de 1919.

* FERNANDEZ AMADOR, Guillermo. Historia, Mitos y VVia Cracis de la C-1. (fotocopia en poder de Manfred
Oeding, Barranquilla, entrevista febrero 24,1999).
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El propésito publicitario y de beneficio econémico es evidente porque las cartas estan
simplemente dirigidas a “Fulano de Tal, Puerto Colombia” (Fulano de Tal es alguien
conocido en Barranquilla), no fueron parte de envios rutinarios y “anénimos” y de
los doscientos sellos reimpresos y contramarcados, hoy de gran valor, ciento uno
quedaron en poder de seis filatelistas de Barranquilla.

Los vuelos de Martin se enmarcan dentro de las experiencias tipicas de la aviacion de
la post guerra, deportiva y aventurera aunque no necesariamente “amateur”, cuando
elevarse por los aires era el deporte extremo y la moda atrevida de los jévenes de los
altos circulos sociales. Por ello, Ernesto Cortissoz, gerente del banco de Crédito
Mercantil, Arturo de Castro Porrati y Mario Santodomingo, figuraron entre los
entusiastas colaboradores del norteamericano como sus primeros pasajeros.

Cuatro vuelos y dos semanas mads tarde, Martin se embarcé para Bogotd, contratado
por Francisco di Doménico, para hacer demostraciones sobre la capital con motivo
. , . . 24
el centenario de la batalla de Boyacd y para hacer un “raid” hasta Tunja”™.
del cent delabatallade Boyacay h “raid” hasta Tunj

El aviador cumplio la primera parte del compromiso y el dia de la batalla de Boyaca (o
un dia mas tarde) “vold sobre la ciudad arrojando una corona de lanrel sobre la estatna del
Libertadoren la Plaza de Bolivar””. No se sabe a ciencia cierta si Martin armé su avién en
Bogota, después de traerlo por rio y por ferrocarril, pero la verdad es que su avion si
fue el primero en venir a Bogota y el primero en aterrizar enla Sabana.

Mito numero 3.
“Tres alemanes y cinco colombianos tuvieron la idea de fundar
una linea aérea en Barranquilla en 1919”

La verdadera historia de la gestacién de SCADTA, la Sociedad Colombo Alemana de
Transporte Aéreo, es también diferente a lo que han popularizado la leyenda y los
historiadores (incluyendo al autor de estas lineas en su libro “Oro Cindor Sobre los
Apndes”), como lo ha demostrado la investigacion llevada a cabo por Manfred Oeding,
de Barranquilla y gira alrededor de un personaje casi desconocido, ajeno a la aviacion:
el minero aleman Fritz Klein, llegado a Colombia hacia 1900.

Klein vino al pafs en busca de piedras preciosas para mantener la industria de joyeria
de Idar, su ciudad natal, cuyos yacimientos estaban agotandose. En un monasterio del
sur conocié a un colombiano (Francisco Restrepo) quien, al borde de la muerte, le
revel6 la existencia de unas minas de esmeraldas de las cuales habia sabido por

* E/Espectador, julio 16 de 1919.
25

PUYO VASCO, Fabio (Director), IRIARTE, Alfredo, (Redactor). Historia de Bogota, Villegas Editores, Bogota,
1988.
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archivos coloniales; Klein se dio a la bisqueda de las minas abandonadas desde la
colonia, comprobando su existencia y redescubriéndolas en Somondoco. Viaj6 a
Alemania, para conseguir apoyo econémico y posteriormente solicitar una concesion
para explotacion de las minas.

De regreso a Colombia, Klein reabri6 las minas de Chivor en 1911, pero lo sorprendié
la primera guerra mundial en Colombia y decidié volver a Alemania para enrolarse en
la caballerfa. De esta arma dio el paso “natural” a una escuela de pilotaje, la Flieger
Ersatz Abteilung No. 10.

En sus viajes de la costa al interior de Colombia, Klein habia sufrido las penurias de la
navegacion por el Magdalena, el mal servicio en los pocos kilémetros construidos de
ferrocarril y las dificultades en los primitivos caminos de herradura; al familiarizarse
con la aviacién, concibi6 la idea de establecer una aerolinea en Colombia con
hidroaviones por el gran rfo; a través de un amigo conocié a Fritz Hammer, piloto y
constructor de aviones, con quien comentélaideay aquieninteresé la propuesta.

Pasada la guerra, Klein volvié a Colombia para continuar sus actividades mineras y
expuso la idea de crear una linea aérea a los miembros del Club Aleman de
Barranquilla, donde fue acogida con entusiasmo.

Cuando Werner Kimmerer, ingeniero que promovia actividades para la ingenieria
alemana en otros paises y quien no era, como se ha dicho, un vendedor de aviones
Junkers, lleg6 a Barranquilla, fue informado del proyecto y por eso viajé a Bogota a
entrevistarse con el promotor del proyecto y conocedor de sus detalles, Fritz Klein,
como relata sin decir por qué y aparentemente fuera de contexto, Herbert Boy en su

autobiogratia Una Historia con Alas”.

Klein dio a Kdmmerer el nombre de Hammer y a su regreso a la costa, a finales de
1919, se fundo la Sociedad Colombo Alemana de Transportes Aéreos, SCADTA, con
la participacion de empresarios colombianos y alemanes radicados en Barranquilla. El
capital inicial fue de ochocientos pesos, que poco después se amplio a 100.000 pesos,
en su mayorfa aportados por la casa comercial de Luis Gieseken, empresario de origen
aleman, nacido en Haferkampf en 1862 y radicado en Barranquilla desde 1880, quien
design6 como gerente de la empresaa Alberto Tietjen, uno de los socios.

En Alemania Kdmmerer, con Hammer y Wilhelm Schnurbuch (técnico en aviacién
naval) gestioné la compra a crédito de los dos primeros aviones, escogiendo
acertadamente el Junkers-F13, moderno aviéon enteramente metalico, disefiado y
construido expresamente para transporte de pasajeros y correo.

*BOY, Herbert. Con la colaboracion de ARCINIEGAS, German. Uza Historia con Alas. Segunda Edicion. Editorial
Iqueima, Bogota, 1964.
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La fundaciéon de SCADTA no fue, entoces, iniciativa de Don Ernesto Cortissoz ni de
los otros socios iniciales de la compaiiia.

Tietjen, Hammer, Schnurbuch y von Krohn (piloto recomendado por Hammer)
formaron el nucleo alrededor del cual comenzé a organizase la empresa. El motor
inicial fue Hammer, quien luego del intento frustrado de SCADTA de establecer
servicio aéreo de pasajeros y correo a Estados Unidos a través de Centro América, en
1925, se convirtié en pionero de la aviacién en Brasil y Ecuador: en efecto, fue
fundador del Sindicato Céndor, luego llamado Cruzeiro do Sul, de Varig (Viacao
Aerea Riograndense) y de Sedta (Servicio Ecuatoriano de Transportes Aéreos).

Klein estaba mas interesado en las esmeraldas que en los aviones y no se incorporo a
SCADTA; Kidmmerer también desaparecié de la escena, aunque lo encontramos en
México unos afios mas tarde también promoviendo (que no promocionando) otras
aerolineas”.

De esta manera, las piezas sueltas del rompecabezas encajan finalmente: la mencién sin
explicaciones de Klein en ellibro de Herbert Boy; la rapida organizacion de la empresa
luego de su fundacién, sin elaboracién aparente de “estudios de factibilidad”; el
misterioso contacto con unos alemanes “que pensaban establecer una aerolinea en Sur
América”, antes de la existencia de Internet, de Google o de Face Book; el ingenioso
aprovechamiento del rio Magdalena como aeropuerto a lo largo de la primera ruta; la
acertada seleccion del avanzado Junkers-F 13, en version con flotadores, por
empresarios supuestamente ignorantes de aspectos técnicos de la aviacion. ..

Mito namero 4.
“Avianca (con su antecesora SCADTA) es la segunda aerolinea
del mundo, después de KLM”

El 16 Noviembre de 1909 el conde Zeppelin, quien desarrollé dirigibles exitosos,
formé en Alemania la compafiia DELAG (Deutsche Luftschiffabrts-Aktiengesellschaft,
Sociedad Anénima Alemana de Transporte por Aeronaves), con el proposito de
explotar comercialmente los aerdstatos dirigidos ™.

“la investigacion sobre el verdadero comienzo de SCADTA fue realizada por Manfred Oeding, y se basa, entre otras
fuentes, en la biografia de Fritz Klein, Esmeraldas Bajo la Selva (Smaragd Unter dem Urwaldl), publicada en Idar-Oberstein,
Alemania en 1951, impresa por W. Kramer, Frankfurt a. M. (p 212 a 215). Articulos de Internet confirman la historia
del re-descubrimiento de las minas de Somondoco; don Francisco Restrepo ya muy enfermo, hacia finales del siglo
XIX encontré en los archivos de un convento de Dominicos (Oeding dice que en el sur del pais y una pagina de
Internet dice que en Quito), una referencia a la localizacion de las minas “en un sitio desde el que, a través de una abra
en las montafas, se ven los llanos de Casanare”; este dato fue el que sirvié para localizar las minas perdidas de
Somondoco, hoy Chivor. http://www.joyaestilo.esesmeralda.piedraspreciosas.gemascolorverde.htlm; http://gems
import.com/espanol/esmeralda/minas.php; http://.gemfield.international.com/spanish/index.php.

W ikipedia, Internet, http://en.wikipedia.org/wiki/DELAG (pagina consultada en agosto 2009).
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La compafifa fue la primera aerolinea del mundo y funcioné hasta el comienzo de la
primera guerra mundial, haciendo viajes de turismo, de fotografia aérea y de pasajeros
hacia el puerto de Hamburgo, ya que la naviera Hapag Lloyd era uno de los accionistas,
haciendo en promedio un viaje diario (entre marzo de 1912 y noviembre de 1913
transporté un total de 19.100 pasajeros)”.

También antes de la primera guerra mundial, en enero de 1914, comenzo a operar la
San Petersburgo-Tampa Airboat Line, que vol6 con un hidroavién Benoist entre esas
ciudades de a Florida, aunque en forma estacional y por corto tiempo ™.

Aprovechando la experiencia en fabricacién de aviones adquirida por las potencias
europeas durante el conflicto, los aviones sobrantes ylos numerosos pilotos cesantes,
se formaron empresas de transporte aéreo en Alemania, Francia, Inglaterra, Suiza,
Dinamarca, enotros paises de Europa, enel Congo Belga y en América.

Entre finales de 1918 y diciembre de 1919 se fundaron en BEuropa la Compafia
Danesa de Aviacion, la Deutsche Luftreederei, las Lignes Aeriennes Farman, la
Compagnie de Messageries Aerienes, el Loyd Luftverker Sablatnig, la Handley Page
Air Transport, la Aircraft Transport and Travel, la Compagine de Transports
Aeriennes du Sud Ouest, las Lignes Aeriennes Latecoére, la Compafifa Real
Holandesa de Navegacion Aérea (KLLM), la compafia Mittelhozer, Avion Tourisme y
Ad Astra, y algunas de ellas empezaron operaciones y vuelos internacionales regulares
de itinerario desde febrero de 1919; es asf como Air France, British Airways,
Scandinavian y otras compafifas actuales, pueden reclamar que sus antecesoras
estuvieron entre las primeras aerolineas de pasajeros en el mundo ™.

En realidad la primera empresa en ofrecer vuelos comerciales después de la guerra fue
la alemana Deutsche Luft Reederei, antecesora de la Luft Hansa desaparecida en 1945,
que inicié servicio regular entre Berlin y Weimar en febrero de 1919; la primera en
volar internacionalmente fue la francesa Lignes Aériennes Farman (antecesora de Air
France), con sus vuelos Patis - Bruselas comenzados en marzo de 1919.

Y en Américaen 1919 se fundaron, la Aeromarine y la West Indies Airways de Estados
Unidos, la Linea Aérea Cubana, la Societé de Transports Aeriennes Guyanais, en la
Guayana francesa y en septiembre del mismo afo se establecié en Medellin la
Compafia Colombiana de Navegacion Aérea, las tres tltimas de corta vida™.

¥ DAVIES, R.E.G. A/ the World Airlines. Oxford University Press, London 1964. Ronald E. G. Davies es la maxima
autoridad mundial en historia de las aerolineas, Curador de Aviacion Civil del National Air and Space Museum de
Washington y autor de numerosos libros sobre el tema.

" DAVIES R.E.G. Al the World Airlines, Op. cit.
" DAVIES, R.E.G. Airlines of Latin America Since 1919, Putnam & Co. London, 19.
* DAVIES, R.E.G. Airfines of Latin America Since 1919, Op cit.
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La Aeromarine y la West Indies se fusionaron y en sus 4 afios de existencia prestaron

servicio regular entre Estados Unidos, Cuba y Bahamas y en New Jersey. Sin embargo,
.. . 33

su servicio fue estacional .

La mencién de la Compaiia Colombiana de Navegacién Aérea (C.C.N.A.), ignorada
porlos cronistas y periodistas, merece un paréntesis en el analisis del mito numero 4.

En 1919, Antioquia bullfa con un espiritu de progreso no visto antes en el pais: se
fundaban fabricas de textiles, de loceria y talleres metalmecanicos; se industrializaban
las empresas artesanales y se establecia una “ética del trabajo”, tan bien descrita por
Alberto Mayor Mora, que sacudio la regién y la puso a la vanguardia del pais™.

Entre los herederos de grandes fortunas del momento, con recursos ¢ ideas, se
encontraba Don Guillermo Echavarrfa Misas, quien convencié a su padre, Don
Alejandro Echavarria, duefio de un importante establecimiento comercial, para
establecer una compafifa de transporte aéreo que, a juzgar por lo que pasaba en
Europa, aparecia como un buen negocio.

La compaiifa, cuyos socios ademds de los Echavarria fueron destacados industriales y
comerciantes antioquefios, se fundé en Medellin, en septiembre de 1919; se contactd a
la fabrica Farman (famosa e importante, que también tenfa ya una linea aérea en
Francia) y se trajeron, con sus pilotos franceses, tres aviones del modelo F-40 y uno de
gran tamafio, F 60 “Goliath”, bombardero bimotor adaptado para 14 pasajeros,
ambos tipos construidos con maderay tela.

Los aviones dela C.C.N.A. llegaron a principios de 1920 y el primer vuelo de ensayo se
efectud en Cartagena el 14 de febrero, piloteado por Jacques Jourdanet. La idea de la
Compania era volar primero en la costa y luego ir construyendo aeropuertos en
ciudades del interior y en ello gasté grandes sumas de dinero; en febrero se hicieron
11 ensayos de corta duracion, llevando pasajeros en lo que se llamé “vuelos
deportivos” y se efectué un primer vuelo entre Cartagena y Barranquilla”.

Pero los livianos y delicados F-40, en realidad aviones biplaza de entrenamiento
acondicionados para dos pasajeros y desprovistos de cabina cerrada, disefiados antes
dela primera guerra y obsoletos en 1920, no soportaron los rudos aterrizajes en pistas
improvisadas ni las rafagas huracanadas del Caribe colombiano (llamadas “brisa” en
forma carifiosa) y dos accidentes acabaron con sendos F-40, en abril en Barranquilla y
enjulio en Cartagena, con pérdida de vidas de los pilotos y de un pasajero. E1 F-60, por
otra parte, no pudo volar comercialmente porque se supo de un defecto en sus
motores que hubiera opuesto en peligro la vida de sus ocupantes.

* DAVIES, R.E.G. Al the World Airines, Op. cit.
3

‘_t MAYORMORA, Alberto. Efica, Trabajo y Productividad en Antioguia.
* ECHAVARRIA MISAS, Guillermo. De la Mula al Avion. Op cit.
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E1 20 de noviembre de 1920 se intentd un viaje de exploracién a Puerto Berrio con el
tercero de los F-40, equipado con flotadores, porque el seguramente Don Guillermo,
aconsejado por sus pilotos y viendo los aviones de SCADTA, cay6 en cuenta de la
acertada idea de usar el rio Magdalena con hidroaviones; pero el vuelo resulté en la
pérdida de este ltimo avion F-40 durante una tormenta, estando amarrado en el
puerto antioquefio.

Con tan malos resultados y ante el inminente comienzo de operaciones por parte de la
compania Colombo alemana, que tenfa indudablemente unos aviones mucho mas
apropiados, la CCNA fue liquidada”.

Es interesante saber que el propio Henry Farman, al vender los aviones, predijo el
fracaso de una empresa que empleara acroplanos de ruedas en Colombia en la época:
“Como constructor no puedo rebusar la venta de mis aeroplanos pero, a decir verdad, creo que el envio
de este enorme 'Goliath' a Colombia no dard resultados satisfactorios de ninguna clase y, mids bien, ird
a dar un golpe fatal al entusiasmo que alld tengan por la aviacion...me atrevo a decirle (al
funcionario de la oficina de informacién y propaganda del pais en Paris que lo
entrevistaba) gue en un pais que no estd preparado para el establecimiento de servicios aéreos de esta
clase (los prestados con aviones de ruedas)... gue requieren aeropuertos cada cincuenta
kildmetros, el envio de un gran aeroplano conducird por ahora a un fracaso seguro. Me duele que eso
vaya a suceder con un aparato de mi fibrica””".

El nombre de la C.C.N.A permanece, sin embargo, como el de la primera compaiiia
aérea establecida en Colombia, como la primera en iniciar vuelos de ensayo y
exploracién y como la primera en haber transportado correo en forma oficial, como
parte del servicio postal nacional (entre Cartagena y Barranquilla).

Algunos autores cuestionan las afirmaciones sobre “primeras” aerolineas,
argumentando que es necesario definir qué se entiende por ser la primera; sera ella ¢la
primera en fundarse legalmente?, ¢la primera en operar vuelos experimentales y de
exploracion de rutas? ¢la primera en hacerlo con aviones (no con dirigibles, hoy algo
inconcebible)? ¢ la primera en ofrecer vuelos regulares de itinerario, de pasajeros? o,
¢la primera en hacerlo en forma continuada, no estacional, durante un periodo
importante de tiempo?

Hacia finales de 1919 ya operaban regularmente unas doce aerolineas en Europa y
SCADTA, que se fundé después de la C.CN.A, que no comenzé vuelos
experimentales sino a mediados de 1920 y regulares a partir de septiembre de 1921,
no califica para ser declarada la primera aerolinea en América ni la segunda en el
mundo, independientemente de los criterios que se usen para definir cual linea aérea
fue la numero uno.

" ECHAVARRIA MISAS, Guillermo. Dela Mula al Avidn, op. cit. P40.
" EL ESPECTADOR, Medellin, absil 26, 1920.
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El mito se completa diciendo que la primera compafifa de transporte aéreo fue la
holandesa KILM, pero esto tampoco es cierto porque esta empresa fue fundada el 7 de
octubre de 1919 y su servicio regular (cada tres dias entre Amsterdam y Londres) sélo
empez6 el 20 de mayo de 1920. KLM es, eso si, la tnica aerolinea de esa época que
conserva sunombre original.

Avianca, como sucesora de SCADTA puede proclamarse como la linea aérea mas
antigua y de mayor trayectoria en América: en ello ninguna la sobrepasa y es, desde
luego, motivo de justificado orgullo el haber tenido éxito y prosperado desde hace 90
afios en un atrasado pafs del tercer mundo, poco amigo de incursiones novedosas en la
técnica o en la industria y con la oposiciéon velada de Estados Unidos; sus servicios
regulares de pasajeros anteceden en 4 o 5 afios a los de cualquiera de las cinco
“grandes” empresas iniciales de ese pafs: American, United, Pan American, TWA o
Eastern, estas tres ultimas ya desaparecidas.

Mito numero 5.
“SCADTA, una aerolinea alemana”

El capital inicial de SCADTA fue colombiano, incluyendo en €l la parte importante
suscrita y pagada por la casa Gieseken. Don Luis Gieseken, a quien mencionamos
antes, habia llegado a ser un destacado empresario de la navegacion en el Magdalena y,
aunque en sus primeros aflos en Colombia tuvo empresas filiales en Alemania, hizo su
fortuna trabajando honradamente en el pais y para 1919, después de una guerra
mundial que afecté profundamente a su pafs natal, era ciudadano colombiano y su
aporte ala SCADTA no provino de Europa™,

En 1921 Gieseken vendi6 su participacion en SCADTA (seguramente pensé que la
compania “no volarfa”, después de afo y medio de frustraciones y problemas y
cuando SCADTA se sostenfa con préstamos de Stuart Hosie), al cientifico austriaco
Peter Paul von Bauer, quien habia visitado a Colombia en 1911 acompafiando al
explorador norteamericano Hamilton Rice en su viaje al Amazonas.

Después de la primera guerra, en la que luché con la caballerfa austriaca, buscé nuevos
horizontes y volvié a Barranquilla donde conocié a los socios de SCADTA, quedando
entusiasmado conlos retos y las posibilidades de la empresa.

Resolvié vincularse a ella y para aumentar su capital y comprar nuevos aviones, vendié

propiedades heredadas en su pafs natal: la suya fue entonces una inversion extranjera
. Ps , 39

real, en dinero que dejo6 de ser austriaco™ .

* VILLALON DONOSO, Jorge. Las Colonias Extranjeras y las Repres jones Consulares en Barranguilla. Ediciones
Uninorte. Consultado en Internet, agosto 2009.

¥ DAVIES, R.E.G. Airiines of Latin America Since 1919, Op cit.
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Hacia 1938 y 1939 Estados Unidos, con su presidente Franklin D. Roosevelt,
comenzdé a inquietarse por la existencia de una empresa de aviacién “alemana” en
Colombia, con operaciones tan cerca del canal de Panamd, de vital importancia
estratégica para el pafs del norte en esa época. Vino entonces una fuerte presion del
gobierno yanqui para que se sacara a los alemanes de SCADTA vy se nacionalizara la
compafifa, presién que existié en toda Sur América en casos similares.

El gobierno de Eduardo Santos, olvidandose de lo mucho que Colombia debia a los
aviadores alemanes por su actuacién durante la guerra con el Perd, cedio finalmente a
las presiones yanquis y decidié nacionalizar a SCADTA, fusionandola con SACO
(Servicio Aéreo Colombiano),la compafifa de Ernesto Samper Mendoza.

Las narraciones del episodio indican que el presidente quedo sorprendido, extrafiado
y disgustado, cuando a su despacho llegd un tal mister Grant, abogado representante
de Pan American Airways y ensefié documentos que demostraban que SCADTA era

en realidad propiedad de esa empresa jestadounidense!".

Para nacionalizar a SCADTA se decidié hacer una suscripcién de acciones y un
aumento de capital y en los que Pan American renuncio a sus derechos, facilitando que
mas del 50% de capital de la nueva compafifa quedara en manos del gobierno o de
ciudadanos colombianos.

La nacionalizacion se llevéd a cabo en 1940, luego de que pilotos norteamericanos
empezaran a volar de incognito en los aviones de SCADTA y se cambid la razén social
a Aerovias Nacionales de Colombia, Avianca. Los yanquis si se salieron con la suya
porque, de la noche a la mafiana, sin aviso alguno y sin ninguna consideracién, todos
los pilotos y funcionarios alemanes fueron despedidos de la compaiifa.

¢POR QUE LA SORPRESA DE EDUARDO SANTOS Y DE TODA COLOMBIA?

Resulta que a raiz de la crisis mundial de 1929 y por haber Estados Unidos bloqueado
todos los intentos de von Bauer de convertir a SCADTA en una aerolinea
internacional, el futuro de la compafifa era incierto y el empresario austriaco se vio
obligado a pignorar y luego a vender, un alto porcentaje de su participacion en
SCADTA a su unico cliente posible; Juan Trippe, el osado e inescrupuloso gerente de
Pan American.

Entones, desde 1931, la compafifa fue norteamericana, pero los actores hicieron un
pacto de caballeros y las Gnicas personas, aparte de von Bauer y de Trippe, que
conocieron la venta de SCADTA fueron Olaya Herrera (entoces embajador en

*'BOY, Herbert. Con la colaboracién de ARCINIEGAS, Germén. Op. cit.
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Estados Unidos y fallecido en 1937 y el secretario de Estado del pais del norte Frank B.
Kellogg)".

Sin embargo, cualquier observador curioso hubiera podido darse cuenta de que algo
pasaba cuando von Bauer desapareci6 de la escena (regresd a Austria pero volvid a
Colombia en 19306), cuando aparecieron norteamericanos en la junta de SCADTA,
cuando la empresa dejé de comprar aviones alemanes para recibir solamente aparatos
de Estados Unidos (nuevos y viejos) suministrados por Pan American, cuando
SCADTA suspendi6 todos su vuelos internacionales y comenzé a figurar en la
publicidad de Pan American, con sus vuelos en conexion con los de la empresa
norteamericana.

La compania retuvo los pilotos y funcionarios alemanes, que ganaban mucho menos
dinero delo que hubieran exigido sus homologos yanquis.

Entonces, aunque tres de sus fundadores y sus cuatro primeros impulsores fueron
alemanes, aunque el visionario que la hizo grande fuera austriaco, la compafiia nunca
tuvo capital aleman, nunca envio utilidades o rendimientos a Alemania y en contrario
alo que se ha publicado en ese pafs, nunca fue filial de ninguna empresa aérea alemana.
En cambio, sin que nadie lo supiera, si fue filial de Pan American Airways.

Y para terminar y situarme en el contexto de esta Academia, sefialaré un vinculo de
SCADTA con la ingenierfa Colombiana, que ilustra su importancia para el desarrollo
del pafs, que me relat6 Jaime Santamaria al terminar la sesion de la Academia el mes
pasado; a finales de los afios setenta, para los estudios de localizacion del puente sobre
el Magdalena en Barranquilla (el puente Pumarejo), el equipo de Ingetec a su cargo,
usé aerofotograffas de 1929, tomadas por la importante Secciéon Cientifica de
SCADTA, dirigida por otro aleman, Hermann Kuehl, quien después fuera gerente de
la sociedad colombo-alemana.

o DAVIES, R.E.G. Airlines of Latin America Since 1919, Op cit. Pan Am, an Airline and its Aircraft, Orion Books, New
York, 1987.
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GUSTAVO ARIAS DE GREIFF

Gustavo Arias de Greiff nacid en Bogota, Colombia, en 1933, de familias antioqueiias conocidas por sus
inclinaciones culturales y cientificas (como que es sobrino delgran poeta 1 edn de Greiff y del critico musical Otto de Greiff).

A pesar de sus actividades profesionales como ingeniero y administrador, Arias de Greiff, nunca se ha alejado de la
investigacion histdricay de la pintura.

A su experiencia como ingeniero mecdanico y aerondutico, aiade los trabajos realizados sobre locomotoras y
Sferrocarriles, condensados en su libro "La Mula de Hierro", una bistoria de los ferrocarriles colombianos a través de sus
locomotoras de vapor y los hechos sobre temas de aviacion, que culminan, hasta abora, con la publicacion en 1999 de ""Otro
Cindor sobre los Andes", la historia de la navegacién aérea en Colombia.

Reconocido en Colombia por sus conocimientos historicos y su - capacidad de investigacion en diferentes temas, gand la
Beca Nacional de Colcultnra 1996, Proyecto de Investigacion sobre patrimonio, y realizd un Inventario de Puentes y
Tiineles del Ferrocarril, que fue entregado en Mayo de 1997

Arias de Greiff ha escrito ademds numerosos articulos sobre aerondutica e bistoria de la aviacion en revistas
colombianas, entre ellas la Revista Diners, Mundo al vuelo y Revista Lampara.

"La Mula de Hierro" fue galardonada con el premio Diddoro Sanchez, de la Sociedad Colombiana de Ingenieros y
"Otro Céndor sobre los Andes" recibid el premio (compartide) como mejor obra de historia publicado en 1999 en
Colombia, concedido por la Ciamara Colombiana del I ibro.

Después de otros veinte ajios de investigacion y con la colaboracion de Peter K. Dewhburst, hijo de Panl C., el ingeniero
Inglés que fue director de la oficina Técnica de Ferrocarriles del Ministerio de Obras Priblicas entre 1923 y 1929, la obra
sobre ferrocarriles, corregida y anmentada hasta el punto de ser casi un nuevo libro, se publicd en ediciin de lujo de gran
Sormato, como 1.a Segunda Mula de Hierro. Arias de Greiff es mientbro fundador y expresidente de Uniandinos, la
Asociacion de excalummos de la Universidad de los Andes en Bogota y es niiembro de niimero de la Academia Colombiana de
Historia Aérea. También es Mienbro de Niimero y de la Junta Directiva de la Academia Colombiana de Historia de la
Ingenieria y de las Obras Piiblicas.
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COMENTARIO A LA PRESENTACION DE
GUSTAVO ARIAS DE GREIFF

Gustavo Pérez Angel

Hemos escuchado otra interesante conferencia de nuestro miembro de nimero
Gustavo Arias de Greiff sobre los origenes de la aviacién. Cuando se habla de historia
delocomotoras y de aeroplanos, es ineludible referirse a los profundos conocimientos
que ha alcanzado Gustavo Arias de Greiff en estos dos temas, vitales para la historia
delaingenierfa en Colombia.

Como una curiosidad historica, quiero recordar que los primeros vuelos realizados en
Colombia, no fueron los mencionados en la docta conferencia que acabamos de
escuchar.

Ha sido un suefio constante del hombre a través de su historia, elevarse por los aires
imitando a las aves. Ese imaginario, plasmado en el mito de fcaro, en las sugerencias
contenidas en los principios de Arquimedes, en los disefios de Leonardo, en las
fantasfas de Julio Verne, en los atrevidos disefios del jesuita Francesco De Lana, que
imaginé en 1670 un bote volador colgado de cuatro esferas de cobre a las que se les
extrafa el aire, propulsado por velas a manera de los veleros, y en las propuestas del
inglés Cavendish que en 1766 propuso inflar balones con hidrégeno, ese suefio digo,
se hizo realidad por vez primera cuando Ettien Montgolfier en 1783, se elevé por
primera vez en Francia colgado de un globo de papel inflado con aire caliente, lo cual
dio pie a mejores disefios de globos y alos exitosos proyectos del conde Zeppelin. Los
mencionados son solo unos pocos. Durante muchos siglos, muchos hombres de
ingenio trataron de encontrar medios de elevarse, bien en aparatos menos pesados que
elaire, o desafiando la gravedad por medio de alas,a manera de las aves.

Siguiendo los avances europeos, nuestra historia registra algunos pioneros que se

clevaron en medio de maravilladas multitudes en las plazas de aisladas poblaciones,
para satisfacer la natural curiosidad de ver al hombre desprenderse de la tierra.
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Se menciona que en 1843, el argentino José Marfa Flores se elevé desde el patio
principal del seminario de Popayan en un globo de tela inflado con aire caliente. Su
vuelo durd pocos minutos, pues el artefacto se incendio, pero el acronauta salié bien
librado con sélo algunas contusiones .

Mas famoso que Flores lleg6 a ser el legendario Antonio Guerrero, un mexicano que
se ganaba la vida recorriendo el pais con su espectaculo de acrobacias en un trapecio
colgado de su globo de tela. Salvador Camacho Roldéan en sus Notas de Viaje’, evoca la
posibilidad de emplearlos avances de los vuelos de Guerrero, para vencer laincomoda
cuesta entre Villeta y el Alto del Trigo, que tantas calorfas innecesarias ha hecho
quemar alos colombianos de todas las épocas.

Sobre las piruetas de Guerrero quedaron grabadas en las memorias de varios pueblos
simpaticas anécdotas’. A Manizales lleg6 hacia 1875 procedente de Medellin, donde
realiz6 su debut, con paradas en los pueblos intermedios, con su globo impregnado de
hollin, cargado por dos mulas unidas por una parihuela. Para su espectaculo el artista
no requeria de muchos ayudantes permanentes, ya que los habitantes de los pueblos,
especialmente los muchachos, se sentian orgullosos ayudando a recolectar pasto seco
y chamizos para encender la hoguera con un desconocido liquido que guardaba
celosamente el acrobata, a templar los lazos que lo sujetaban y por tltimo, a recuperar
el sucio y pesado trapo donde los vientos quisiesen hacerlo descender, y por tltimo a
participar en las manifestaciones de jubilo de la poblacion frente al héroe. En el primer
vuelo sobre Manizales su globo se rompi6 en el aire, pero por fortuna alcanzé a
aterrizar cerca de la torre de la iglesia sin mayores consecuencias. LLos comerciantes de
la ciudad le regalaron a Guerrero los materiales necesarios para construir uno nuevo y
continuar su exitosa gira. Su dltimo vuelo fue sobre la ciudad de Honda, cuando una
inesperada rafaga de viento lo envié al rio Magdalena donde perecié ahogado, siendo
Guerrero la primera victima de la aviacién en Colombia. La inconsistencia en las
fechas de los vuelos de este acrébata, han permitido pensar que en la confluencia de
los siglos XIX y XX, hubo mas de un Guerrero en las plazas ptblicas de los pueblos.

Pasando al campo de los vuelos en aparatos mas pesados que el aire propulsados por
motor, no puede dejar de mencionarse el aporte que un modelo de aeronave ha
prestado al pais.

Nuestra geografia y nuestra topografia, dificiles para las comunicaciones terrestres,
ofrecieron una oportunidad tnica a los aviones, cuando su disefio permitié remontar
las cordilleras y explorar las inmensidades del territorio oriental llevando pasajeros y

'FORERO E, José Ignacio. Historia de la aviacion en Colombia. Aedita Editores Ltda. Bogota. 1964.
* CAMACHO ROLDAN, Salvador. Noas de Viaje.

’ LONDONO, Luis O. Manizales. Contribucion al estudio de su historia hasta el septuagésimo quinto aniversario. Manizales
Imprenta departamental, 1936. SANTA, Eduardo. Arrieros y Fundadores. ARANGO VILLEGAS, Rafael. Obras
completas. Ediciones Guadarrama Madrid, 1955.
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carga. El primer avién que se acomodé a las dificiles condiciones de nuestro suelo fue
el DC3, una maquina excepcional, cuyo disefio le permiti6 partir en dos la historia de
la aviacién mundial, ya que fue la acronave que convirtié el transporte de carga y
pasajeros en una actividad rentable. Disefiado en Norteamérica en la casa Douglas,
bajo la direccion del ingeniero Arthur Raymond y postetiormente producido en otros
paises, el DC3 vol6 por primera vez en 1935. En los afios previos a la Segunda Guerra,
se vendieron 400 unidades para pasajeros, los que significaron una severa
competencia a los ferrocarriles norteamericanos en el transporte de pasajeros, gracias
alavelocidad y el confort que ofrecieron, mucho mayor que la de los primeros aviones
empleados para el transporte de pasajeros, de muy reducido espacio y muy poca
velocidad.

Alllegar la Segunda Guerra, la versatilidad del avidén en su versiéon C47 lo convirtié en
un valioso auxiliar para las tropas en todo el mundo. Tuvo una definitiva contribucién
al transporte de tropas y materiales bélicos en el desembarco de Normandia. Modelos
de DC3 artillados tuvieron un gran desempefio en la Guerra de Corea. Se menciona
que se produjeron en total entre once y doce mil DC3 en sus diferentes versiones y que
después de 75 afos de estar volando, ain quedan cerca de 800 aviones, algunos
modificados con motores turbohélice.

Al terminar las hostilidades, miles de aviones C47 fueron convertidos para servicio de
pasajeros y carga. Colombia aproveché la oportunidad de adquirir a bajos precios
aviones adaptados a sus dificiles condiciones. Con ellos, se establecieron vuelos
comerciales uniendo las principales ciudades del pais y los remotos lugares de los
Territorios Nacionales. Avianca y Satena establecieron itinerarios regulares que
llegaron a los mas reconditos sitios del llano y de la selva. Aterrizando en aeropuertos
improvisados, con las mas precarias ayudas de navegacion, gracias a la pericia y el
atrevimiento de los pilotos colombianos, el DC3 durante varias décadas, con
frecuencias semanales movilizé pasajeros, llevé provisiones y transportd los
productos de la selva, desde sitios desconocidos, para vinculatrlos paulatinamente a la
geografia yala economia.

Con base principal en Villavicencio, conectados con Sogamoso y Cuacuta, Avianca
visitd regularmente, durante muchos afios, sitios tan distantes como Medina,
Monterrey, Tauramena, Agua Azul, Yopal, San Luis de Palenque, Trinidad, Maya,
Pore, Nunchia, Tablon de Tamara, Tame, Puerto Rondéon, Hato Alemania, Hato
Miravalle, Cravo Norte, Arauca, Arauquita, Puerto Carrefio, Puerto Inirida, La
Macarena, Miraflores, Mitd, San Juan de Arama, Puerto Rico, Florencia, Larandia,
Hato Corozal y otros distantes sitios de manera ocasional.

Simultaneamente, utilizando los mismos aviones, Satena prestd servicios a otras
localidades atin més remotas delllano y de la selva.
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Es oportuno mencionar las precarias condiciones de las ayudas de navegacion, de los
mapas y de los aeropuertos que operaron, si es que pueden llamarse asi los potreros
que los vecinos acondicionaban con la esperanza de contar con el servicio. Durante
los ocho meses de invierno en los Llanos, se volaba por debajo de la capa de nubes a
alturas inferiores a 500 pies, tratando de identificar a simple vista los tfos, muy
similares entre si. Aun asf, muy pocos accidentes se presentaron y fue muy grande el
servicio que se le presto a la aislada poblacion. Fue frecuente la escena de pedir a los
pasajeros bajarse para empujar el avién y ayudarlo a salir de un barrizal en la cabecera
delapista’.

Con 75 afios de servicio, completamente restaurados, en Optimas condiciones de
vuelo se encuentran varios DC3 prestando un invaluable servicio a lejanas
poblaciones delllano en actividades licitas y en otras menos santas.

" Informaciones verbales del Capitan Carlos Pablo Pérez Piloto de DC3 en los Llanos durante muchos afios.
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LA REFORMA AGRARIA DEL FRENTE NACIONAL,
DE LA CONCENTRACION PARCELARIA DE
JAMUNDI AL PACTO DE CHICORAL'

Carlos Villamil Chanx”

La concentracion parcelaria de jamundi,
antecedentes y caracteristicas

A. Formacion de las haciendas del Valle del Cauca

Elvalle geografico, la parte plana del departamento del Valle del Cauca, en adelante £/
Valle, se extiende de sur a norte alo largo del Rio Cauca que lo divide en dos partes, la
occidental, comprendida entre éste yla Cordillera Occidental y la oriental, entre el rio y
la Cordillera Central. En la margen occidental, se encuentran la ciudad de Cali y la
Concentracion Parcelaria de Jamundi. E/ 1alle, cubre una zona de excepcionales
cualidades para la produccion agricola, que se fue desarrollando gradualmente a partir
delsiglo XVI.

Desde comienzos de este siglo y durante todo el XVII, el modelo imperante fue el del
latifundio, entendido como grandes extensiones de tierras cuya propiedad reclamaba
un solo beneficiario y, en donde hatos de reses semisalvajes, pastaban en gramas
naturales. Este tipo de desarrollo se debi6 a la abundancia de tierra y a la escasez de
mano de obra ya que la poblacion indigena, especialmente la de la margen derecha,
“La Otra Banda”, era muy reducida. El latifundio no era muy rentable, pero la falta de
alternativas se compensaba con el prestigio social que brindaba a los latifundistas o
terratenientes.

1 . ., ., L. . . . . .
Disertacion para tomar posesion como Académico Correspondiente de la Academia Colombiana de Historia de la
Ingenierfa y de las obras Publicas.
2 . . ~
Antiguo gerente del desaparecido INCORA.

35



APUNTES PARA LA HISTORIA DE LA INGENIERIA V

Ya en el siglo XVIII, gracias al descubrimiento de oro en la zona del Pacifico, E/ I alle
adquiere gran importancia estratégica como lugar de transito para mineros y
comerciantes, duefios de importantes capitales que con gran facilidad se mezclan con
los terratenientes y se desplazan de Popayan a Cartagena para la adquisiciéon de
esclavos de raza negra para trabajar en las minas y en las tierras. La “sombiosis” entre los
duefios de la tierra y el capital y la aparicion de una fuerza de trabajo antes inexistente,
los esclavos, conduce a la aparicién de un nuevo tipo de explotacion: El latifundio es
sustituido por la hacienda, explotacién semicapitalista de orientacién comercial’.

El siglo XIX es muy dificil para los hacendados del 1"/ que pierden sus esclavos,
liberados definitivamente en 1851 y se ven obligados a participar en la Guerra de
Independencia y en las varias guerras civiles, poniendo en peligro sus propiedades.
Aquellos que subsisten, ven llegar un siglo XX, que les abre un nuevo y luminoso
panorama. En 1913 se termina la construccion del Canal de Panama y en 1915 el
Ferrocarril del Pacifico llega a Buenaventura y E/ Ia/le se comunica con los mercados
del mundo. La cafa de azicar, un producto secundario, presente en la mayoria de las
haciendas, se convierte en el primer producto de exportacion, surgen en “Ia otra
Banda” ingenios altamente tecnificados y productivos y nace una “Agricultura de
Plantacion” de caracter eminentemente capitalista que hoy cubre la mayor parte su
tertitorio’,

B. Condiciones fisicas (1966-1976)

Los mapas de que disponemos, que nos fueron suministrados por el Instituto
Geogratico Agustin Codazzi, nos muestran la situaciéon de la Concentraciéon en 1966y
1976, (antes y después). L.a zona en donde se encuentra forma parte del municipio de
Jamundi, ubicado en el sur del departamento del Valle del Cauca. La distancia
aproximada entre las dos cabeceras municipales es de 30 Km.

La Concentracion Parcelaria de Jamundi se ubica en la parte plana del municipio, a una
altura de 985 metros sobre el nivel del mar. Los limites fueron establecidos en la
Resolucion del INCORA No. 16 de 1970, que en su ARTICULO SEGUNDO
establece que, “Yos limites del Proyecto que por esta providencia se ordena adelantar son los
signientes: “NORTE, el rio Janundi hasta su desembocadura en el Canca. ORIENTE'Y SUR, e/
rio Canca, desde la desembocadura del rio Jamundi basta la confluencia del rio Timba.
OCCIDENTE, rio Timba, agnas arriba hasta la cota 1100 sobre la cordillera occidental y
signiendo esta cota hasta encontrar las agnas del rio Jamundi en jurisdiccion del niismo nombre”; 1a
zona cubierta tiene una superficie aproximada de 10.000 ha.

® COLMENARES. Cali Terratenientes Mineros y Comerciantes, Talleres graficos Banco Popular, 1983, p.37.
! ROJAS GARRIDO, José Maria. Empresarios y Tecnologia en la Formaciin del Sector Azucarero de Colombia 1860-1960.
Talleres Grafico Banco Popular 1983, p.60.
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La zona en donde se encuentra el Proyecto, se diferencia de la descripcion que hemos
hecho del valle geografico del Cauca. Sus suelos son, en términos generales, de
inferior calidad, buena parte de ellos, no aptos en ese entonces para el cultivo de la
cana de azucar, y tradicionalmente ha sido utilizada para el del arroz y para la
ganaderfa. Su cercanfa a Cali hace que en el afio de su creacién 1970, fuera atractivo
para algunos propietarios, especialmente los de la parte norte, esperar que la ciudad
“les llegara” ya que Jamundi constituye la apertura mas comoda para el crecimiento de
Cali. De hecho, la zona del Proyecto era mas desarrollada desde el punto de vista
agricola enlos afios 50 que cuando se decret6 la Concentracion’.

Los pequefios agricultores, principalmente de raza negra, descendientes de esclavos
traidos para trabajar en la minas de propietatios payaneses, explotan en la zona sur, en las
riberas del rio Cauca, alternando con las grandes fincas aledafias dedicadas
principalmente al cultivo del arroz, pequefias propiedades en donde cultivan cacao y
platano’. Fl tipo de desarrollo, se asemeja mas a las explotaciones de los haciendas
precapitalistas del siglo XVII que a los desarrollos de la agricultura moderna del siglo XX.

C. Condiciones sociales y econémicas (1970)

Las condiciones sociales y econémicas de la zona de la Concentracion Parcelaria en el
afio de 1970, se encuentran descritas con mucha claridad en el Acta de Junta Directiva
del INCORA No 305 de 1970, correspondiente ala reunién de junio 9 de ese afio, en la
cual se crea la Concentracion Parcelaria de Jamundi. A esta reunion asisten todos los
miembros de la Junta incluyendo el Ministro de Agricultura y la decision se toma por
votacion con un solo voto negativo, el del representante dela SAC.

Esta Acta, refleja el grado de detalle con el cual se realizaron los estudios e
investigaciones que llevaron al INCORA a tomar una decision drastica, novedosa y
acorde con las necesidades de esta zona y de muchas mas del territorio colombiano.
De ella queremos destacar los siguientes aspectos:

Especial importancia se concedié al hecho de que eran los propios minifundistas
quienes habfan solicitado el Proyecto a través de una asociacion creada especialmente
en 1967 para este efecto: La ASOCIACION PROREFORMA AGRARIA DE
JAMUNDI'. Gracias a la presién y a los cuantiosos esfuerzos realizados por
miembros de esa ASOCIACION, quienes constantemente escribfan al INCORA y
demas entidades del sector y viajaban a Bogota en demanda de solucién para sus
problemas, se adelantaron los estudios correspondientes y el Gerente General
recomendé ala Juntay ésta decidio crear la Concentracion Parcelaria de Jamundi.

‘DE ROUX, Gustavo. Jamundi realidad Social y Andlisis, Bogota, CIAS, ides , 1971 p.8.
¢ POPO, Rodrigo. La Disolucion de las Tierras Comunales del Indiviso de Jamundz, Trabajo de Grado par optar al titulo de
Socidlogo, Universidad del Valle, p.10.

ActaNo. 305 dela Junta Directiva del INCORA.
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Dos delos miembros de la Corporacién dejaron constancias escritas, consignando sus
puntos de vista sobre la decision que se acababa de tomar. Por su importancia
destacamos los asuntos que en cada una de ellas consideramos més relevantes: la
Constancia del doctor Manuel Castellanos, representante de la SAC, destaca los
siguientes aspectos que se presentan de manera resumida, indicando la pagina del Acta
en donde aparecen en forma textual: no considera conveniente la afectacion de tierras
“adecuadamente explotadas” por el efecto que puede tener sobre la inversion privada
(Pag. 6); no considera oportuno ni prudente autorizar por primera vez la creacion de
una Concentracion Parcelaria, en visperas del cambio de Gobierno (Pag. 7); no
considera conveniente, la adopcion inmediata, para hoy mismo, de un sistema que en
los ocho afios de existencia del INCORA, nunca se puso en practica (Pag. 8).

El Senador Guillermo Plazas Alcid, representante del Congreso, describe en su
“constancia” la situacién social del municipio de Jamund{ y menciona entre otras
cosas que: “Los niveles de vida son muy bajos; la mayor parte de las viviendas, con piso
de tierra, techos de paja, sin servicios sanitarios; la cocina de tipo extremadamente
rudimentario. Los jornales fluctian entre los veinte y once pesos... la gran mayoria de
la poblacién se encuentra desocupada... teniendo en cuenta que el trabajo de la mujer
es remunerado en forma inferior al de los hombres, son centenares las mujeres que se
ven obligadas a jornalear (Pag. 10). Se refiere basandose en los estudios realizados por
el INCORA alasituacion geografica y menciona detalladamente esos estudios (Pag. 9)
ala tenencia dela tierra y menciona que 56 propietarios (familias) detentan la posesion
sobre el 70% de la zona (unas 15.800 Ha. aproximadamente) y alrededor de 970
familias son propietarias del 4% de la superficie, equivalente a unas 950 Ha. (Pag. 11).
Analiza de manera profunda la propuesta del INCORA en cuanto a posibilidades de
mercadeo, utilizacién, aspectos legales, densidad y clasificacion de los minifundistas
(Pag. 11, 12 y 13); y concluye recomendando la aceptacion de la propuesta de la
Administracion (Pag. 13).

Situacion politica
A. Porqué Jamundila Primera concentracion Parcelaria

La Concentraciéon Parcelaria de Jamundi se declara por la Junta Directiva del
INCORA al final de un periodo, determinado por la presidencia de Carlos Lleras
Restrepo. Durante este periodo, se hace el mayor esfuerzo para lograr una
transformacion real en la situacién de la tenencia de la tierra y para contrarrestar el
poder de la coalicion de politicos y terratenientes’, que ya dan claras muestras de
inconformidad sobre la manera como se adelanta la Reforma, especialmente por las
consecuencias de la Ley 1*. de 1968, Ley de aparceria, que la habia traido al centro del

8l—lxpresi()n que Alvaro Gémez Hurtado utiliza en otro contexto en la discusion dela Ley 135 de 1961.
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pafs y pretenden desalojar por la fuerza a los arrendatarios o aparceros que se
encuentran en sus predios creando a menudo problemas de orden publico. La
Campana de Organizaciéon Campesina promovida por el gobierno se ha adelantado
de manera muy rapida y halogrado la asociacion de alrededor de un millén labriegos.

La necesidad sentida del campesino, hasta ese momento latente pero no expresada, se
convierte, gracias a la accién catalizadora del Gobierno, en una fuerza organizada y
poderosa, capaz de enfrentar a la que representan los terratenientes y politicos La
presion campesina se vuelve enorme y ante la aparente incapacidad del Estado y del
INCORA de dar una rapida respuesta a sus demandas, los campesinos optan por
hacer ellos mismos la reforma e inician un programa de invasion de tierras de
propiedad privada, creando a su vez situaciones de violencia con los terratenientes y
las autoridades. El conflicto politico generado por la reforma se vuelve cada vez mas
agudo ylas fuerzas en contradiccion se tornan mas radicales.

La terminacién del perfodo de Lleras Restrepo y el préximo cambio de Gobierno,
generan la necesidad de crear un hecho politico novedoso, que de alguna manera
influya sobre la posicion del Gobierno por venir.

Ante esta situacion, el INCORA decide apelar al sistema mas drastico de adquisicion y
distribucién de tierras contemplado en la Ley Agratia y, con el objeto de demostrar
que si se podian resolver los problemas dentro de la ley, declara en un departamento
poderoso, en una zona atrasada en su desarrollo, sujeta a una gran presién campesina y
por ello bien estudiada y adecuadamente justificada, un proyecto de Concentracion
Parcelaria (Articulo 58 dela Ley 135 de 1961), en este caso la Concentracion Parcelaria
de Jamundi en el Valle del Cauca.

B. Reacciones al proyecto (1970-1972)

Se analiza a continuacion la reaccion de las “fuerzas en conflicto”, entre el momento en
que se declara la Concentracién Parcelaria y el que se suscribe el Pacto de Chicoral,
enfatizando en el perfodo inmediatamente posterior a la declaracion de la
Concentracion Parcelaria y los primeros meses de Gobierno de Pastrana: julio, agosto
y septiembre de 1970.

1. Delos terratenientes y sus organizaciones

Los terratenientes de Jamundi cuyas opiniones, producto de entrevistas estan bien
reflejadas en un Documento de Trabajo de Gustavo de Roux, escrito en 1971,
inmediatamente después de que adquiere vigencia la Concentracién Parcelaria; indica
que, “..Los terratenientes tienen clara conciencia de clase, poseen un nivel cultural bastante elevado y
defienden un interés preciso”.” El andlisis de esas opiniones nos lleva a pensar que no

’ DE ROUX, Gustavo, Jamundi: Realidad Social y Andlisis . Cali, CIAS, ides, 1971 pp.2a 12.
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conocian muy bien o pretendian no conocer el propésito redistributivo de la Reforma
Agraria establecido en el Articulo 1° de la Ley 135 de 1961 y la visualizaban
exclusivamente como una herramienta para incrementar la produccion de tierras
inexplotadas o para fomentar la colonizacién de tierras incultas como las de la zona
del Naya. A pesar de esto, su organizacién, muy eficiente, demuestra su capacidad de
alinear para su causa a los terratenientes del Valle del Cauca y a su organizacion
gremial, la SAG y de motivar a las organizaciones gremiales del orden nacional,
Sociedad de Agricultores SAC y Asociacion Nacional de Ganaderos, FEDEGAN
para que los respalden, tal como se puede comprobar en la multiples declaraciones de
la SAG y FEDEGAN que aparecen en la prensa nacional y local y en los articulos que
se publican después de junio de 1970, en todos los numeros (18 entre agosto de 1970 y
diciembre de 1972) dela revista de la SAC, “Revista Nacional de Agricultura”.

Desde el momento mismo de la declaracién de la Concentracién Parcelaria de
Jamundi, todos a una, apoyados ademas por sus mds agresivos representantes
Politicos, los Senadores Raimundo Emiliani Roman, Cornelio Reyes y Hugo Escobar
Sierra, critican la concepcion de la Reforma y su ejecucion por parte del INCORA y se
oponen, con toda clase de argumentos y presiones, no solamente a que se haga la
Concentracion Parcelaria, sino a que continde con la Reforma Agraria en el Pais.

2. Delos campesinos y sus organizaciones

Los campesinos de Jamundi también son entrevistados por Gustavo de Roux "y sus
opiniones, aun cuando son mas divergentes, permiten visualizar que tienen
expectativas y aspiraciones concretas y poseen a su haber un elemento de innegable
valor en esta discusion: su propia realidad. Sus preocupaciones se pueden concretar en
la situacion inequitativa de la propiedad de la tierra, que segun ellos hace que Jamundi
sea “el mejor estructurado reducto fendal del Valle del Canca”; enlos bajos niveles de empleo y
de salario y en lo absurdo de la propuesta de los terratenientes de que los pequefios
labriegos resuelvan su situacion, colonizando tierras en el Naya.

Son muy fuertes sus criticas a la Reforma Agraria Colombiana'" a la que califican de
inoperante y llena de trabas legales y sugieren, por ultimo, que se haga una “Verdadera
Reforma Agraria”, entendida como “aquella en que se distribuya la propiedad que ha sido
adquirida por expropiacion, sin indennizacion, entregandola gratuitamente al campesino sin tierra
para que él, con su trabajo, se beneficie de ella” .

Al igual que los terratenientes, los campesinos estin organizados y agrupados en
Comités Departamentales y enla ANUC y defienden con igual vigor la Concentracion
Parcelaria de Jamundi y la Reforma Agraria. Dicha defensa se manifiesta
especialmente de dos maneras:

"deROUX, Op.Cit, pp.13219
"Ibidem
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a) Lasmanifestaciones publicas:

Los campesinos manifiestan su apoyo por todos los medios a su alcance:
declaraciones a los medios, desfiles callejeros, entrevistas con los medios
locales y nacionales y avisos de prensa, tomas de oficinas publicas e
innumerables comunicaciones a las autoridades. Vale la pena destacar el
Primer Congreso Nacional de Usuarios Campesinos que se reunio en el
Capitolio Nacional el 7 de julio, el cual amplia publicidad en el pais. El
Espectador lo reporta asi, en primera pagina en su edicion del 8 de julio de
1970: “A los gritos de ;V'iva Jamundi! y haremos la Reforma Agraria a las buenas o a
las malas, quinientos campesinos recibieron ayer al presidente Carlos Lleras Restrepo...”.

b) Lasinvasiones de tierras:
A partir de la segunda mitad de 1970, cuando sus organizaciones se
fortalecen, deciden desesperados por la lentitud de los tramites del
INCORA, invadir propiedades privadas como muestra de su anhelo de
tener pronto tierra propia y de su decisiéon de adquirirla por cualquier
medio.

3. Delaprensalocal y nacional

Para tratar este tema hemos, tomado como ejemplo representativo el de dos
periédicos: uno, El Espectador, liberal, cuya sede esta en Bogota, de circulacion
nacional, de propiedad de la familia Cano, reconocido y respetado por su
profesionalismo y el otro, Occidente, conservador, con sede en Cali, de propiedad de
la familia Caicedo, propietaria en el Valle de haciendas y empresas agroindustriales,
cuyos miembros, auténticos representantes desde el siglo XVIII de los
“Terratenientes, Mineros y Comerciantes ““ a los que se refiere German Colmenares
en la obra citada en el Capitulo I de este Documento, siempre han sido miembros o
elementos muy cercanos de las autoridades locales y nacionales.

a) Laprensalocal:

El periédico Occidente de Cali, enfila, diariamente, sin tregua, todas sus
baterfas: editoriales, columnistas, noticias, etc. contra la Concentracion
Parcelaria de Jamundiy contra el INCORA y sus funcionarios. Vale la pena,
para captar la tonica del periédico, mencionar que la Concentracion
Parcelaria de Jamundi fue publicada por el INCORA en los medios el 23 de
junio de 1970 y las publicaciones del periddico en los siguientes seis dias
llegaron a tres editoriales, tres noticias y dos columnas de opinion, todos
atacando la decisién del INCORA. Esta tonica se mantiene invariable hasta
la suscripcion del Pacto de Chicoral.

b) Laprensanacional:

El diario El Espectador de Bogotd, asume una posicion mucho mas
objetiva. Sus editoriales defienden al INCORA y sus actuaciones; fuera de
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ellos, publica de manera bastante ponderada, noticias que tratan de reflejar
la realidad de lo que sucede alrededor del tema y solamente un columnista,
una sola vez, interviene en la discusion.

4. Delos partidos politicos del Frente Nacional

Los partidos Liberal y Conservador, apenas se dejan sentir y el Partido Liberal que
apoy6 en bloque la Ley, oficialmente no se manifiesta, ni en relaciéon a la
Concentracion Parcelaria ni con respecto ala marcha de la Reforma Agraria.

5. De otros protagonistas

a)

b)

Delos partidos de izquierda:

Los partidos de izquierda muestran reacciones tan diversas como
diferentes son las caracteristicas de sus varios movimientos. Segin Zamosc,
tratan de tomarse las organizaciones campesinas, pero no con el objeto de
ayudarlas a conseguir la tierra sino para utilizarlas como ariete para golpear
al Gobierno y al Sistema. Las organizaciones campesinas terminan
rechazando suintervencién”.

De organizaciones de derecha:

De entre estas organizaciones hemos seleccionado a Tradicion Familia y
Propiedad por lo intensa de su actividad a partir de la Concentracién
Parcelaria de Jamundi: en forma permanente y en nombre de la doctrina
Catolica se pronunciaban contra ella y contra la Reforma Agraria en
general, argumentando que viola los postulados de la fe al afectar el sagrado
derecho a la propiedad privada. Estas manifestaciones incluyen,
distribucién de propaganda en las calles de las principales ciudades, desfiles
y publicacion de unos avisos gigantescos de pagina completa presentando
sus argumentos, tales como el publicado el 24 de septiembre de 1970 en El
Espectador.

Delalglesia Catélica:

Al contrario de la organizacion que acabamos de mencionar, la Iglesia
Catolica se constituyo en un fuerte apoyo de la Reforma Agraria. Baste para
ello con leer la declaracion de los obispos aparecida en el diario El Tiempo,
el 7 de marzo de 1971 en donde entre otras cosas afirman que: “..Fieles a esa
orientacion, propiciamos la aceleracion de la Reforma Agraria, aun con la consigniente
limitacion de la cuantia que puedan poseer personas fisicas o juridicas, tanto civiles como
eclesidsticas”. Adicionalmente, el Vaticano concede al INCORA, a través del
Banco Interamericano de Desarrollo, BID, un préstamo — Populorum
Progresio- por un millén de doélares para ser usado en beneficio de
comunidades indigenas y negras del Departamento del Cauca.

27 AMOSC Leon, Los usnarios campesinos y las luchas por la tierra en los anos 70, Bogota, Editorial CINEP, 1978 p.95.
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El préstamo fue suscrito en Popayan, el 14 de junio de 1970 por el
Gobernador del Cauca, el Gerente técnico del BID y el Gerente del
INCORA.

C. Jamundi: punto de Inflexion

Cuando se declaré la Concentraciéon Parcelaria de Jamundi, sobre la cual el
columnista, Fabio Lozano Simonelli, el 13 de junio de 1970 en su columna de El
Espectador, Pag. 2 A, afirma, comparandola con los limites establecidos entre las dos
facciones en pugna en la Guerra de Corea: - "Por Jamundi sigue pasando el paralelo 38 del
cambio social colombiano”- el conflicto politico habia llegado a un punto muy élgido: La
descripcion que hace en la primera pagina de su Documento de Trabajo ya citado el
investigador y agronomo Gustavo de Roux, nos permite comprender mejor el alcance
del Proyecto, dice as:

“La concentracion parcelaria del municipio de Jamundi, decretada por la Junta
Directiva del Instituto Colombiano de la Reforma Agraria por Resolucion fechada el
22 de junio de 1970, constituye el proyecto mds debatido y discutido, asi como el que
mids controversia ba suscitado, entre los que hasta abora ha decretado e/ INCORA.
La polémica ba sido motivada, precisamente por la naturaleza misma del proyecto, ya
qute por primer a vez en nueve aios de Reforma Agraria se pretende afectar tierras
adecnadamente explotadas— que no sean parte de Distritos de Riego- las cuales, segrin
la Ley, pueden también ser expropiadas “cuando la superficie de una zona de
minifundio deba ensancharse con propiedades aledarias o cercanas para hacer posibles
las operaciones de concentracion parcelaria”. La posibilidad de realizar este tipo de
operaciones — en donde el INCORA lo juzgue conveniente- coloca en la categoria de
expropiables, todas las tierras del territorio colombiano”.

La Concentracién Parcelaria de Jamundi sin duda, agudiza ain mas el conflicto agrario
y radicaliza las fuerzas que interactdan en su desarrollo. Las agremiaciones que
representan a los terratenientes lo toman como “caballito de batalla” en su oposicion
alareformaagraria” ylos campesinos lo convierten en su emblema de lucha.

ylos campesinos lo convierten en su emblema de lucha .

Es entonces necesario e imperativo, decidir cudl serd en la entrante administracion, el

rumbo de la Reforma Agraria, algo que corresponde al Presidente que se posesiona el
15

7 deagosto .

" ZAMOSC, Opyit, p. 45
1? ElEspectador, 8 dejulio de 1970, Pag 1 A
PRl subrayado es nuestro
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Fracaso
A.Ladefinicion

Laposesion del nuevo Presidente despierta muchas expectativas: en los terratenientes
porque lo consideran su potencial aliado y en los campesinos que votaron por €él,
motivados por sus compromisos preelectorales y estiman que con eso ayudaron a
consolidar su triunfo sobrela ANAPO.

Desde el comienzo de su mandato se hace evidente que no compartia el entusiasmo de
Lleras Restrepo por la Reforma Agraria. Inicialmente da muestras de querer
continuar la politica Llerista y asi parecen sefialarlo el nombramiento de Ministro de
Agricultura de J. Emilio Valderrama miembro del progresismo conservador y la
pronta confirmacién' del Gerente del INCORA, Carlos Villamil Chaux; sin embargo,
su cambio de actitud se hace evidente con el paso del tiempo y la ambigiiedad de sus
declaraciones y sus constantes contradicciones, resaltadas en el Editorial de
Espectador “Las orejas del 1.obo” de 17 de septiembre de 1970, generan una mayor
polarizaciéon entre los dos bandos en contienda. Los terratenientes y sus
organizaciones arrecian sus ataques y los campesinos, que ante la actitud del
Presidente no ven otra alternativa, que sus invasiones, hasta que el conflicto hace crisis
en marzo de 1971 con la destitucion del Gerente del INCORA y el posterior retiro a
mediados del afio del Ministro de Agticultura, quien se ve obligado a renunciar
anunciando que sino podia defender la Reforma Agraria dentro del gobierno, lo harfa
desde la tribuna de los debates del Senado .

La situacion es cada dia mas inmanejable: en el afio de 1971 se producen 645
invasiones de tierras y el gobierno opta por reprimir violentamente a los campesinos,
dividirala ANUC, y tomar las medidas necesarias para dar fin ala Reforma Agraria.

B. Elpacto de Chicoral

Después de una oleada de invasiones ocurrida en octubre y noviembre, el clamor por
una contrarreforma agraria alcanza proporciones de locura. El gobierno con la
voceria del nuevo Ministro de Agricultura Hernan Jaramillo Ocampo, quien habifa
aclarado suficientemente su posicién en un debate en el Senado promovido en
septiembre por él mismo, en el cual atacé frontalmente al INCORA y a la Reforma
Agraria, toma cartas en el asunto.

El Espectador en su primera pagina del 28 de mayo de 1971, titulada HOY: JUNTA
CONSERVADORA; OSPINA PEDIRA ACELERAR LA REFORMA AGRARIA,
comentando que considera muy poco probable que un grupo de conservadores

**ZAMOSC, Op. Cit. P44.
"EI Espectador 17 deagosto Pag, 1 A,2 Ay 15 A.
" ZAMOCS Opicit. p. 49.
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integrado por los doctores Rafael Azuero Manchola, Bertha de Ospina, Alvaro
Gomez Hurtado, Raimundo Emiliani Roman, Humberto Gonzalez, Miguel Escobar
Méndez, Lucio Pabon, Nufiez, Mario Laserna, Jaime Pava Navarro, Alfonso Campo
Murcia y J. Emilio Valderrama, a quien se refiere més tarde, se puedan reunir para
“acelerar la reforma agraria”. Villamil comenta que si lo hacen debe, mas bien, ser para
datle fin como efectivamente demostraran unos meses mas tarde.

El Dr. J. Emilio Valderrama, entonces Ministro de Agricultura, renuncia al dia
siguiente de aparecida la lista, argumentando en su carta de renuncia, que considera
que “una de las principales tareas politicas del Frente Social, es la de llevar a cabo nna
transformacion del campo a través de una auténtica politica de Reforma Agraria... y que en estas
cireunstancias, la mejor forma de atender a mis deberes con usted, con el pais y con mi partido, es
reintegrandome en forma inmediata y activa al ejercicio politico, pues considero que es en ese canpo
donde mejor puedo servir a su programa y a las obligaciones de un Conservatismo Progresista”.
Marca asi su distancia con los jefes conservadores mencionados y sigue luchando por
ladel cambio social en el campo.

El nuevo Ministro, el conservador Hernan Jaramillo Ocampo, el 27 de septiembre
acepta la renuncia del economista Antonio Barberena, persona de ideas progresistas
quien habia reemplazado como Gerente del INCORA a Villamil Chaux y nombra en
su lugar al ingeniero Jaime Zambrano Campo, entonces vicepresidente del Ingenio
Manuelita, quien se posesiona el 14 de octubre.

El Ministro Jaramillo Ocampo comienza el cambio en forma presurosa desde los
primeros dias de 1972y trata de hacetlo en la forma mas expédita posible, apelando al
Articulo 122 de la Constitucion Politica que se refiere a las situaciones de Emergencia
Econdémica. Al no encontrar suficiente eco, convoca a una reunion en las instalaciones
de la Caja Agraria en Chicoral, Tolima, en donde retne, a partir del 6 de enero de 1972
a distinguidos representantes de los dos partidos que integran el Frente Nacional y
representan las diferentes tendencias de los mismos, para que de manera unanime
elaboren un documento. Participan en la reunion los siguientes personajes: por el
Sector Politico: Alberto Mendoza Hoyos; Liberal: Cornelio Reyes; Conservador:
Victor Mosquera Chaux; Liberal: Rafael Azuero Manchola; Conservador: Indalecio
Liévano Aguirre; Liberal (MRL): Hernando Duran Dussan; Liberal: Alvaro Uribe
Rueda; Liberal ( MRL): y por el Gobierno: Hernan Jaramillo Ocampo, Ministro de
Agricultura; Jaime Zambrano, Gerente General INCORA; Hernan Vallejo Mejia,
Secretario General del Ministerio; y José Vicente Vargas, Gerente General de la Caja
Agraria. El Pacto de Chicoral, se suscribe el 10 de enero de 1972, ycon élsedafinala
Reforma Agraria del Frente Nacional.

La reaccion de las fuerzas politicas del pais es minima, manifiestan su desacuerdo con
lo pactado las organizaciones campesinas, Lleras Restrepo, J. Emilio Valderrama, el
obispo Radl Zambrano Camader Representante de la iglesia ante el INCORA v, el
Gobierno, con una clara decisién, divide y destruye la organizacién campesina y el pais
pierde esta oportunidad de cambiar pacifica y legalmente la situacién del campo y del
campesino colombiano.
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La conferencia termina con algunas consideraciones del expositor sobre las razones
de la actual violencia que reina en Colombia y las aparentes intenciones del actual
gobierno de desarrollar en el futuro una agricultura sin campesinos.

Muestra como algunos periodistas actuales manifiestan su preocupacién por no haber
hecho a tiempo la Reforma Agraria y para ilustrarlo proyecta un articulo aparecido en
El Pafs de Cali el 6 de septiembre de 2007 en donde dicho periodista afirma: “en siltimas,
la principal razon de la existencia de las Faxc, se debe a que la sociedad colombiana no fue capaz, en
su momento de realizar una gran Reforma Agraria que permitiera incluir esa poblacion, gue se
convertiria en la base social de las EARC, dentro de aguellas fronteras de lo controlable por un Estado
democritico moderno. Ese karma de no haber realizado una Reforma Agraria a tiempo signe vigente.
Y al margen de los golpes militares, como la baja del “Negro Acacio™, si el gobierno no resuelve el
problema politico de incluir en su proyecto de Estado y sociedad a los habitantes de la frontera,
tendremos Farc pararato”.

CARLOS VILILAMIL. CHAUX

Estudios profesionales: Universidad del Cauca, Popaydn, Colombia. 1960

Titulo: Ingeniero Civil. Postgrado: Technische Hochschule Stutigart, Alemania. 1960-1962

Titulo: Diplom Ingenieur

1964-1971 Instituto Colombiano de la Reforma Agraria. INCORA

1964 Ingeniero Supervisor Presa del Gudjaro, Proyecto de riego Atlantico # 3

1964-1967 Director General Proyecto Atldntico # 3

1966-1968 Subgerente de Ingenieria (nivel nacional)

1968-1971 Gerente General

1971-1974 Banco Interamericano de Desarrollo BID.

1971-1972 Ingeniero de Riego

1971-1972 Jefe de la seccidn de Riego

1972-1974 Director Operaciones Centroamérica

1974-1977 Tahal Consulting Engineers de Israel, empresa consultora especializada en riego y en desarrollo
rural. Director para Amiérica Latina.

1977-1986 Grandicon Litda, Una de las tres empresas constructoras mas grandes de Colombia. Socio y
Gerente General.

1986-1990 Caja de Crédito Agrario Industrial y minero. Gerente Generaly principal efecutivo y directivo.

1991-1993 Consul General de Colombia en Berlin, Alemania.

EXPERIENCIAS EDUCATIVAS Y CIENTIFICAS
Conferencista titular del Banco Mundial y del Economic Developement Institute, en temas relacionados con riego y

desarrollo rural. Adelantd estudios para acceder al titulo de Magister en Historia en la Universidad de los Andes.

DISTINCIONES Y CONDECORACIONES
Cruz de Boyacd, Medalla Julio Garavito, grado Gran Cruz; por su “Viday Obra”.
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COMENTARIO A LA PRESENTACION DE
CARLOS VILLAMIL

Enrigne Ramireg

Con el respaldo de indiscutible conocimiento y expetiencia sobre el tema, el doctor
Carlos Villamil Chaux nos expone algunos episodios relacionados con el Instituto
Colombiano de la Reforma Agraria, INCORA, creado en desarrollo de la Ley 135 de
1961. Carlos, que fue desde ingeniero interventor hasta Gerente de ese Instituto, nos
presenta algunas de las vicisitudes de esa época y no pocas dificultades que incidieron
en las actividades del Instituto apenas puesto en marcha. Como referentes de esas
experiencias, cita un proyecto en el Departamento del Atlantico en los comienzos de
ese organismo como de su carrera profesional, y otro en el Valle del Cauca, a finales de
su gestion, cuando se vefa el eclipse de ese esfuerzo del pafs para introducir necesarios
cambios en el por décadas abandonado y perseguido ambito social agratio.

Para nuestra Academia fue del mayor interés su mencion inicial de dos distinguidos
ingenieros colombianos. Alfonso Olarte, disefiador de las mds importantes presas,
como el Mufia, y el Sisga, y la del Guajaro para avenamiento de extensas zonas del sur
del Atlantico, en donde nuestro conferencista de hoy se inaugur6é como interventor; y
Luis Fernando Jaramillo, de destacada trayectoria en el gobierno como en la
ingenierfa. Por deformacién profesional de algunos como yo, pensé que Carlos se
explayarfa en aspectos referentes a nuestro oficio, considerando que no fue poca la
ingenierfa que se ejercité durante la vigencia del INCORA. Varios de quienes
integramos esta corporacién, siendo todavia estudiantes, trabajamos en las pocas
horas libres en nacientes compafifas de consultoria, trazando en planos canales de
riego y avenamiento, y calculando carteras de caminos vecinales, como en adelante,
toda una generacion de ingenieros que desde esa época algo tuvimos algo que ver con
SUS pProyectos.

Como debi6 setlo para muchos de mis contemporaneos, la primera mencién que
oimos de Reforma Agraria fue en el bachillerato, en el capitulo de los hermanos Graco
en la historia de Roma. Tiberio primero y Cayo después, se sublevaron cuando el
Senado propuso despojar alos soldados que regresaban de defender la Republica, de
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las tierras que en reconocimiento a sus servicios se les le habfan conferido. Quizas
queriendo ir mas lejos, pretendieron también adjudicar tierras a los pobres, lo que
luego seria requisito para acceder al privilegio de ser ciudadanos Romanos. El episodio
culminé en forma sangrienta con la muerte de los dos revolucionarios. Asi en latin y
después en todos los idiomas, figura su aventura en los textos de historia universal.
Dificil saber el impacto que desde el punto de vista de la economia y de la equidad
pudiera haber tenido la frustrada reforma de los Gracos, pero desde entonces, por
siglos, ya milenios, se ha convertido casi en fetiche y paradigma romantico de justicia
reivindicatoria con los menos favorecidos.

Asumiendo el riesgo de pasar por ignorante en esas materias, como admito serlo, hasta
donde yo se, nunca ha sido claro en qué consiste una reforma agraria, como tampoco
su parienta cercana que llaman /z revolucidn. Exceptuando el desmonte del feudalismo
al modernizarse el Japon, no sé de otras reformas agrarias ni sus alcances, que haya
tenido exitoso término en alguna parte del mundo, como si han sido las politicas de
estimulo ala produccion en el campo adoptadas en muchos paises.

Enfocado en aspectos que mas alla de la Ingenierfa, como marco de referencia nos
recuerda Carlos Villamil que en 1961, de la poblacién colombiana estimada en 25
millones de habitantes, el 40 % era rural, ubicada mayormente en zonas no arables de
ladera, que por su pendiente y tipo de suelos, generalmente no se consideran aptas;
que de esas zonas provenia el café, producto que representaba en ese afio el 80% de
nuestras exportaciones; que el resto de la tierra arable, en zonas planas de mejor
calidad y aptitud, estaba ineficientemente explotada, concentrada en muy pocos
propietarios, coincidiendo conlos diagnosticos del profesor Currie y del Padre Lebret,
entonces muy citados y hasta hoy poco controvertidos.

Conviene también recordar como antecedente, que apenas derrocada la dictadura de
Rojas en 1957, se organizaron numerosos comités de estudio integrados por
destacadas figuras de los dos partidos tradicionales. Cabe mencionar a los doctores
Alvaro Gémez, Carlos Lleras, Belisario Betancourt Otto Morales Benitez y José
Goémez Pinzon, para la atencion y rehabilitacion de los desplazados por la violencia.
Estos comités elaboraron propuestas que contemplaron desde ajustes institucionales
para revisar miles de normas expedidas al amparo del Estado de Sitio, para
incorporarlas en la legislacion normal, una vez se restableciera el Congreso,
suspendido por varios afios. Y por supuesto, atendiendo recomendaciones de algunos
de los diagnésticos mencionados, se prepararon proyectos que se requitieron pata el
sector rural, entre otros, una Reforma Agraria.

Con detalle y documentacién de la prensa de la época, nos relata Carlos Villamil como,
con no poca dificultad, se organizo y se puso en marcha ese Instituto; también las
dudas sobre lo que pudiera esperarse, si en su Junta Directiva se sentaba desde lo més
granado del estableciniients, de los partidos politicos, los gremios del sector y otros
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intereses economicos, hasta representantes de la Iglesia Catolica; de recordar, dos
distinguidos eclesiasticos, por lo demas muy comprometidos con las llamadas causas
sociales, monsefior Zambrano Camader y el malogrado Camilo Torres, que debieron
introducir algin equilibrio en la orientacién y en las decisiones sobre las operaciones y
proyectos del INCORA. Se menciona también una Asociaciéon de Usuarios
Campesinos, organizada con patrocinio del gobierno, para facilitar la accién del
Instituto y ambientar la puesta en marcha de sus programas, que comprendian,
ademas de adjudicaciones de tierras, grandes inversiones en su adecuaciéon con la
construccion de distritos de riego, caminos vecinales, créditos y asistencia técnica a
los beneficiatios.

Dificil desconocer que desde los grandes terratenientes, como en medios politicos
que, aliados con las autoridades segtin se ha repetido, siempre estaban del lado de los
ricos. Apenas iniciadas las actividades del nuevo Instituto, se suscité no sélo abierta
oposicion sino soterrada suspicacia, y mas cuando se presentaron algunos episodios
que fueron socavando tanto su autoridad como la confianza en su gestién. Y también
y con particular celo, criticas crecientes a la administraciéon de Carlos Lleras, que
llevadas pronto al escenario de la politica, suscitaron agrios debates en el Congreso
con implacables ataques a ese gobierno, cuyo programa de transformacion nacional, que
en muchisimos aspectos lo fue, es hoy es unanimemente reconocido.

Nos relata a prop6sito Catlos, coémo a finales de 1969 y durante semanas, se adelant6
un debate con ribetes de especticulo, protagonizado por un discutido senador
costeflo, debate que al parecer tenfa como propésito no solo acabar con el INCORA,
como con quien fuera fundador y primer Gerente del Instituto, a la sazén Ministro de
Agricultura. Victima propiciatoria fue el entonces joven Enrique Pefialosa Camargo,
brillante colombiano, como muchos otros cuyas ejecutorias han incomodado siempre
a mediocres y ambiciosos, porque les cierran espacio a sus pretensiones politicas
como a sus demagdgicas y no pocas veces corruptas campafias.

Apenas concluido ese deplorable episodio, asumi6 en agosto de 1970 el poder el
doctor Misael Pastrana Borrero como dltimo presidente del Frente Nacional, que
correspondia a un conservador, conforme a secuencia acordada por los partidos a la
caida dela dictadura de Rojas Pinilla.

Como explicable reaccién a algunos sucesos en que se utilizé como instrumento de
agitacion a la Asociacion de Usuarios Campesinos, se generaron temotes en el nuevo
gobierno, que facil es entenderlo, fue cediendo a las presiones de politicos y
terratenientes, buscando que se pusiera freno a esas acciones, como a las del ente
ejecutor de los programas de la Reforma Agraria. Explicito el desinterés en continuar
la Reforma, se incrementé el descontento de los campesinos que progresivamente
pasaron de la agitacion a las vias de hecho con ocupacion de tierras, utilizando a la
mencionada Asociaciéon de Campesinos entonces ya abiertamente politizada.
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Es bien conocido cudl fue el lamentable resultado de todo ese proceso, que llevo al
llamado Acuerdo de Chicoral, en el que se plasmé la paralisis de la Reforma Agrariay
el progresivo e irreversible desmonte del Instituto ejecutor de sus programas. Lo que
vino de ahf en adelante, hace recordar la sentencia de Lenin que decia, “wientras peor,
mejor”, que para algunos ha justificado acudir a la violencia, la subversion, el terrorismo
y hasta el narcotrafico, como combinacion de formas de lucha valida para derrotar el
establecimiento y tomar por la fuerza el poder. Como contraste, por esa misma época se
conocié un pronunciamiento del dictador Fidel Castro con impensable elogio al
Presidente Lleras Restrepo, de cuya gestion dijo “aplazd treinta aiios la revolucion en
Colombia’.

Esto ultimo viene bien a propésito de lo expresado por nuestro conferencista que e/
partido liberal no hizo nada”. Desde luego, mencionar partidos politicos es hoy una
caricatura de lo que por cerca de ciento cincuenta afios fueron nuestros dos grandes
partidos tradicionales, organizaciones politicas que construyeron un pais que hasta no
hace mucho era respetado y admirado como la mas antigua democracia del
continente. Independiente de la ideologfa, es dificil como injusto desconocer que pese
a errores y discrepancias, muchas veces causa de sangrientas confrontaciones, esos
partidos aportaron desde los gobiernos, innegables realizaciones materiales y
culturales de que puede enorgullecerse el pafs.

Antes de la Ley 200 de 1936 y la Ley 135 de 1951, en materia de asuntos agrarios,
propiedad y explotacién de la tierra, en Colombia sélo hay uno y para muchos penoso
antecedente. Fue en la segunda mitad del siglo XIX, /a desamortizacion de bienes de manos
mertas, decision atrevida del mas ilustre de los coterraneos de Carlos Villamil, antiguo
conservador y luego liberal, don Tomds Cipriano de Mosquera. Avalada por su
Secretario de Hacienda, curiosamente antiguo liberal y luego conservador, don Rafael
Nufiez, poco después electo y varias veces reelecto Presidente de Colombia. Dificil
llamar Reforma Agraria esa expropiacioén sin indemnizacion, aunque es posible que
parte de esos bienes pasaran de manera indebida a manos de unos algunos vivos. ...

Desde comienzos del Siglo XX, figuras de ambos partidos no sélo expresaron
preocupacion sino que sentaron bases para mejoras sociales y econémicas orientadas
a los sectores menos favorecidos, principalmente en el campo. Es recomendable
repasar los escritos de Rafael Uribe Uribe, asesinado cuatro afios antes de la sangrienta
revolucion de bolcheviques y comunistas en Rusia. De su excelsa figura como politico
y de sus ideas como estadista, se han tratado de apropiar oportunistas y demagogos
que dicen ver en éla un verdadero socialista.

Después de casi medio siglo de hegemonia conservadora, con Enrique Olaya Herrera
se inicié un periodo que luego llamaron Republica Liberal. En sus comienzos, con
armonia entre los dos partidos, se crearon entre otras, dos instituciones en las que tuvo
destacada participacion como gerente fundador el ingeniero Mariano Ospina Pérez, la
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Federacion de Cafeteros, y la Caja de Crédito Agrario, con programas de colonizacion,
vivienda rural y riego.

También durante ese fructifero periodo se expidi6 la hasta entonces mas avanzada
legislacion agraria, con la aprobacion de la Ley 200 de 1936, que en buena parte fue la
base para el estatuto de 1961. Esa Ley, también muy controvertida y atacada en su
momento, establecié el reconocimiento de los derechos hasta entonces impunemente
vulnerados por terratenientes a arrendatarios y aparceros, que eran expulsados sin
ningin reconocimiento por mejoras, viviendas y cultivos implantados en predios
ajenos. Enla estructuracion de esa Ley como en muchas otras que se produjeron en la
también llamada Revolucion en Marcha, participaron una pléyade de ilustres
colombianos que hoy algunos llamarfan izquierdosos, figuras eminentes que brillarfan
en el panorama politico del pafs durante el resto del Siglo XX. De destacar, uno
entonces algo mayor, don Dario Echandia, de 36 afios, otro mas joven, don Alberto
Lleras, de 27 afios, los hermanos Catlos, Fabio y Juan Lozano, a quienes siguieron
Eduardo Santos y Carlos Lleras, legado invaluable del visionario y grande estadista
que fue Alfonso Lépez Pumarejo.

De gran importancia fue también entonces la definicién de que la propiedad tiene una
Funcién Social que genera obligaciones, lo que desde entonces y por décadas han
invocado agitadores y demagogos, al parecer sin entender su verdadero significado.
Paradéjicamente, hoy esos mismos demagogos abogan y presionan para que se
otorguen inmensas extensiones a etnias minoritarias y a reductos de indigenas,
quienes aduciendo razones culturales, se niegan a explotarlas productivamente. En
flagrante inequidad con millones de colombianos que necesitan de esas tierras,
impiden que lo hagan, y atn ellos mismos, pues dicen que eso es profanar la madre
tierra, bien natural que debe dedicarse ala contemplacion.

Volviendo al comienzo, debo decir que me senti muy a gusto como colombiano y
como ingeniero, cuando siendo Director de Financiamiento Externo en Planeacion
Nacional en la época del doctor Carlos Lleras, me correspondi6 coordinar entre otros
importantes proyectos, los que adelantarfa el INCORA en distintas regiones del pais,
como el Sarare, Ariari, Caquetd y Putumayo, proyectos financiados por el Banco
Mundial. Segin anoté atras, contemplaban adquisicion y adecuacion de tierras,
créditos supervisados, asistencia técnica e infraestructura, principalmente caminos
vecinales, que financiados por el Banco Interamericano de Desarrollo, con centenares
de kilémetros se inici6 su construccion en esa época. En otros varios proyectos de
similar alcance, tuve el privilegio de trabajar posteriormente desde mi oficina de
consultoria.

Dificil controvertir y menos desconocer los episodios expuestos por Carlos, que son

parte de nuestra historia econémica y social; dificil también, traerlos como si lo que
dejé de hacerse fuera aplicable o exigible hoy, en un paifs con casi el doble de la

51



APUNTES PARA LA HISTORIA DE LA INGENIERIA V

poblaciéon de 1961, con cerca del 80% de sus habitantes viviendo y trabajando en areas
urbanas, con mayores niveles de educacion y casi 100% de alfabetizacioén; que a pesar
de las enormes limitaciones presupuestales y las pérdidas por la destruccion de
infraestructura por la accién de los terroristas, gracias a mejores y mas extendidos
medios de transporte. se ha reducido el aislamiento y mejorado el conocimiento del
pais con 5 millones de familias que lo recorren en automovil, avances en las
telecomunicaciones, la television, mas de 40 millones de colombianos de todos los
niveles sociales y econémicos que disponen de teléfonos celulares, en su mayoria,
como medio para facilitar su trabajo. Y cémo comparar un sector rural, hoy en
creciente proceso de modernizacién y tecnificacién, para responder a los
requerimientos de competitividad que exigen eficiencia, alta productividad y bajos
costos, enlo que poco tiene que ver la propiedad de la tierra, que como bien es sabido y
aceptado, constituye s6lo uno de los muchos insumos para la produccion.

Coémo concluir este comentario pasando por alto la triste y paradéjica coincidencia de
que en las regiones en donde con esfuerzo de todos los colombianos se hicieron los
importantes proyectos mencionados, llevando enormes inversiones y progreso en
beneficio del campo y sus habitantes, alld se asentaron las bandas terroristas,
secuestradoras y narcotraficantes FARC y ELN, que durante cuarenta afios han
martirizado a los colombianos, con especial sevicia a los campesinos, generando
como reaccion flagelo igual o peor, las auto defensas, que siguieron sus mismos
criminales derroteros.
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Alfonso Davila Ortiz

Un parrafo de uno de los libros de Chatles P. Kindelberger. Profesor asociado de
M.LT. y de otras ilustres universidades, libro que yo tenfa bien subrayado, pero que no
pude hallar en mi biblioteca, indica, en un texto sobre Colombia de este ilustre
investigador e historiador, “gue la concentracion de la tierra arable en Colombia es
extremadamente alfa”, lo que me abrid los ojos para poner de presente algo que mi
conocimiento del pais no coincidia en absoluto con las afirmaciones de los estudios del
Padre LEBRET que dieron origen a toda la filosofia de la Reforma Agraria en
Colombia, tema que yo habia discutido ampliamente con Carlos Lleras (quien era el
hermano mayor de Roberto, mi compafiero de colegio, con quien yo solia estudiar en
casa de la Cra. 4a. del Profesor Federico Lleras Acosta, el papa de ellos) por lo cual
entonces me hice amigo también de Catlos, aunque era unos doce aflos mayor que
Nnosotros.

Inclusive en México, cuando ¢l era presidente de la CELANESE, una textilera
internacional, estuvimos hablando del tema agrario toda una noche hasta las 6 a.m. y
en compafiia de mi gran amigo el Ing. Antonio Gutiérrez Prieto (expresidente de la
Junta Directiva, si mal no recuerdo, de la Confederaciéon Nacional de Camaras
Industriales de México), conocedor de los temas empresariales mejor que nadie.

Se escandaliz6 Carlos cuando supo que México, después de la gran revolucion, habia
dejado tantas puertas abiertas para no ahogar la produccion agraria, que tenfa normas
como la que le permitié a Antonio poseer y aprovechar, con una planta de vinos y
“brandies”, un terreno de 800 Has. cultivadas de uva, cuando el plan del INGORA
hacfa expropiable lo que excediera de 100 Has. Antonio era el segundo constructor de
México, después de ICA propietario de cadenas de hoteles, del tequila Souza, etc.

Siendo yo presidente de la SCI envié una circular alos socios poniendo de presente los
errores de la Reforma Agraria, que eran de bulto, como lo registra la historia al
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comparar la relacion costo/beneficio del programa de varios afios y la actual situacion
de acaparamiento de la tierra por las mafias que, ahora si, deberfa ser expropiada.

Pero el problema entonces era que algunas familias (como la Holguin, que no tenfa ni
una vara) apatecia con titulos de millones de hectareas en el Choco, porque el P.
Lebret presentd unos estudios que a lo que se referfan era alos titulos provenientes de
cédulas reales o adjudicaciones gubernamentales - que desde fines del S. XVIII, en
sitios lejanos, practicamente no tuvieron vigencia- por lo que la propiedad aqui se ha
basado en “mejoras” traspasadas de mano en mano, por escritura publica, pero sin
referencia alguna a las coordenadas geograficas, (sino sélo ahora, con el GPS)
conformando posesiones que se traslapan o se situan latifundios tedricos, e
inexistentes como propiedades efectivas que no son aprovechables por los que
aparecen como duefos ni tienen valor alguno

El error provino, pues, de confundir las tierras arables (que inclufan cualquier terreno
no muy pendiente de acuerdo con los mapas primeros del IGAC) con las tierras
aradas, que podrian ser las que estaban realmente en explotacion, o aprovechamiento
agricola o ganadero.

Y el Profesor Kindelberger se bas6 enlos estudios de Lebret, a quien cita en sulibro.

Al buscar hace algtin tiempo la mencionada circular de la SCI, encontré que reposa en
el archivo de los documentos de Lleras Restrepo, pero no lo he podido sacar de alli
parareleerlo.

LLa mayor injusticia de las leyes agrarias era la pretensién de expropiar y pagar con
bonos sin valor comercial el esfuerzo de los colombianos que habfan llevado sus

limpios capitales a invertirlos en tierras agropecuarias y no en acciones bancatias,
industriales o especulativas.

Bogota, 21 de octubre de 2009
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Jaime Aponte Vanegas

Ha hecho el doctor Carlos Villamil Chaux un afortunado andlisis sobre el desarrollo
de la Reforma Agraria en Colombia. Realmente, los sefialamientos que hace se
remontan a los origenes de la misma, haciendo especial énfasis en su creacién, como
resultado del acuerdo politico celebrado entre liberales y conservadores para aliviar la
etapa violenta que azoté al pals a partir del afio 1946. Por ello la califica como la
Reforma Agraria del Frente Nacional.

Es importante anotar que hacia el aflo de 1960 se comenzé a discutit, con
participacion de amplios sectores de la vida nacional, el tema Agrario Colombiano,
examen que se llevé a cabo con la presencia de dirigentes politicos de la mas alta y
calificada importancia, ente los cuales vale la pena destacar alos doctores Carlos Lleras
Restrepo, Alfonso Loépez Michelsen y Alberto Aguilera Camacho por el Partido
Liberal y por el Partido Conservador Jesus Marfa Arias, Alvaro Goémez Hurtado,
Alfonso Uribe Misas y Diego Tobar Concha. Actuaron asi mismo, en forma
independiente, el profesor Lauchin Curtie y el catedratico Diego Montafia Cuéllar.
Coincidi6 igualmente la participacion del Presidente de los Estados Unidos con su
discurso de instalacién del programa de la “Alianza para el Progreso”.

No podia estar ausente, en un gobierno de responsabilidad compartida, el asunto de la
Reforma Agraria. Con fecha agosto 31 de 1960 el gobierno nacional expidio el
Decreto No. 2061, por el cual se cre6 el Comité Nacional Agrario, encargado de
asesorar al gobierno en el estudio de las medidas legislativas y ejecutivas relacionadas
conlareformaala estructura social agraria, el desarrollo de la productividad agricola y
la organizacion y elevacion del nivel de vida de la poblacion rural.

El doctor Carlos Lleras Restrepo, recién elegido Primer Designado a la Presidencia de
la Republica, fue el encargado de presidir y dirigir dicho comité. Formaron parte de él,
ademas, el Arzobispo Primado de Colombia, los Ministros de Agricultura y Obras
Publicas, representantes de los partidos politicos, de las Camaras Legislativas, de las
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Fuerzas Armadas, de las confederaciones de trabajadores, miembros de los diversos
sectores de opinion que intervenfan en estas materias, y voceros de las entidades
gremiales.

El aspecto agrario, de gran importancia en la época, constituia para el doctor Lleras
Restrepo el mas apasionante reto de su vida publica; la aficiéon por los problemas del
Agro, inspirados en estudios setrios e ininterrumpidos, le daban oportunidad de
presentar al pafs las mas avanzadas innovaciones en este campo. Asimismo, le
permitfan concretar viejos anhelos represados que, por indecision politica, habian
invadido el campo de las grandes frustraciones nacionales. El unico precedente
conocido, como iniciacion al estudio de los problemas agrarios colombianos, era el de
la expedicién dela Ley 200 de 1936, bien conocida como la “Ley de Tierras”; hacia parte
del paquete de reformas que alimentaron el espiritu de la “Revolucidn en Marcha” que
caracterizaron la importante gestion de Loépez Pumarejo a nombre del Partido
Liberal.

Los estudios del Comité Nacional Agrario, dirigidos como ya afirmamos por el doctor
Carlos Lleras Restrepo y respaldados por el grupo de asesores que se dejo descrito, se
plasmarian mds tarde en la Ley 135 de 1961, vale afirmar, la Ley de Reforma Agraria.
Nunca antes se habfa discutido en el pafs, con mayor intensidad, un aspecto tan vital
como eldelatenenciadelatierra. Cuando se afirmo en la Reforma Constitucional del
afio 36 que “La propiedad es una funcion social que implica obligaciones”, se produjo el gran
salto social que pretendia arrinconar y reducir a la impotencia la tradicional
concepcion feudalista del Estado. Y aqui es importante anotar que el entusiasmo de
muchos liberales y no pocos conservadores, en aspecto tan vital como el agrario, llegd
hasta cuando la reforma, con criterio general y colectivo, tocé directamente sus
intereses personales e individuales. En ese momento se armo el gran conflicto social,
que se ha prolongado hasta nuestros dias, a pesar del gran impulso que Lleras Restrepo
mas tarde logré imprimirle durante su gobierno.

El INCORA, Instituto Colombiano de Reforma Agraria, creado para desarrollar el
espiritu que animaba tan trascendental reforma, hoy en liquidacién, adelanté en su
época un trabajo fundamental que, en principio, produjo resultados muy positivos.
Empero, la controversia era grande y los enemigos de la reforma demasiado
poderosos e importantes. Sin desconocer que la Reforma tenfa dificultades
reconocidas que no parece oportuno y necesario establecer y comentar a través de
este escrito, es pertinente afirmar que el pais, con el retraso de su Reforma Agraria,
perdio la mas valiosa oportunidad para contrarrestar el marcado desequilibrio social
que hoy vive y soporta la nacién.

El llamado “Pacto de Chicoral”, inspirado, auspiciado y convocado por el gobierno
del Dr. Misael Pastrana Borrero, dio un duro y contundente golpe a la ya desfallecida
Reforma Agraria. Muchos compatriotas afirman que le expidi6 “su partida de defuncion”,
pues lo que ha seguido es tan sélo un pequefio simulacro de reforma que no conduce,
ni conducira, a una verdadera y auténtica transformacion del campo colombiano.
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Es de anotar que, extrafiamente, algunos presidentes del Frente Nacional no le dieron
prioridad a un tema de tanta trascendencia social, como el de la Reforma Agraria.
Finiquitado el sistema, los nuevos gobiernos comenzaron a detener el proceso, la
aplicacion de la Ley y destruyeron la unidad administrativa necesaria para poder
adelantar sus labores. Fue una manera de impedir la aplicaciéon de la norma. La
opinién publica consideréd que estos hechos aceleraron el auge de la guerrilla y
torpedearonla paz.

El Gobierno Nacional, vale decir, la Administracién Pastrana Borrero, a pesar de
afirmar que la Reforma Agraria era irreversible, presenté a consideracion del
Congreso Nacional, a escasos 3 meses de iniciada su gestion, un proyecto de Ley, que
no dejé6 de producir alarma y preocupacién en muchos sectores. EIINCORA alcanzé
a palpar que el nuevo modelo entrafiaba un cambio radical, dando lugar a una crisis
que culminé con la salida de su gerente titular, el doctor Antonio Barberena, quien
present6 renuncia de su cargo, siendo reemplazado en forma inmediata por el
economista Jaime Zambrano.

Simultaneamente, el 5 de octubre de 1971, fue revelado el informe de Lleras Restrepo
ala FAO, en desarrollo del estudio que le habfa sido encomendado por dicha entidad.
La extension del documento era significativa, como lo era su contenido, habida cuenta
de que su versacion sobre la materia era ampliamente reconocida. El examen
contemplaba sesudas recomendaciones que plasmaban todo un recorrido por
aspectos vitales de las legislaciones existentes. Era un tema que aglutinaba necesidades
comunes, siempre en primera linea, afrontadas por pafses que sentian y padecian
similares desequilibrios sociales. Vale la pena resumir alguna de ellas: 1) La pazyla
seguridad internacional, por estar ligadas al desarrollo econémico y al progreso social;
3) Modificaciones estructurales en tres aspectos: a) Cambio en la tenencia de la
tierra. b) Cambio en la produccién, y ¢) Cambio en los servicios auxiliares; 2)
Participacion campesina (trabajadores del campo), tratando de asociarse para lograr
independenciay 4) Decision politica.

Tal vez la més importante y significativa era la Gltima: DECISTON POLITICA. Sibien
es cierto que el entusiasmo inicial, motivado por la expedicién de normas que dieron
nacimiento al Estatuto agrario, era real, los desarrollos posteriores mostraron evidente
lejanfa de los acoples politicos, indispensables para llegar a una definicién que
comprometiera a las fuerzas politicas tradicionales. El impulso que recibié durante la
Administracion Lleras Restrepo fue inmenso y no habfa dado lugar a que el proceso
presentara retrasos; me atrevo a pensar que la importancia del gestor fue el catalizador
que impidi6, al menos durante su mandato, interferencias de fondo que oscurecieran
el dificil panorama del Campo Colombiano. Pero los contradictores de  su
consolidacién, como anteriormente afirmamos, eran numerosos, importantes, y
demasiado influyentes. Es factible que esta circunstancia determinara la rapida
envestida de las fuerzas reaccionarias, empefladas en no dar paso a las grandes
transformaciones sociales de la nacién. El interés particular, siempre en lugar
privilegiado, hizo su aparicién en los primeros meses del nuevo gobierno, dejando de
lado los compromisos adquiridos. El Frente Nacional, bajo el ropaje de los dos
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partidos, presento al pafs importantes y destacadas innovaciones en el campo social
que contaron en un comienzo con el respaldo y solidaridad de las dos colectividades.
Es el caso del desarrollo agrario, tan urgente en la época, que no fue esquivo al
entusiasmo de quienes en su momento se presentaron como abanderados del gran
cambio institucional. Sin embargo, con el correr del tiempo la mentalidad cambi6, y
quienes en principio acogieron con decision las tesis expuestas, al ver afectados sus
propios intereses, produjeron el viraje que los llevé a abandonar los criterios
inicialmente establecidos. Era claro que la Reforma Agraria afrontaba un mal
momento. El liberalismo, que ideolégicamente deberia estar cerca de las tesis de
avanzada, utilizando para ello los principios que siempre inspiraron sus batallas
politicas, no asumi6 una actitud coherente y decidida. Algunos desus “Jefes” al sentir
el impacto de las grandes reformas, se alejaron de sus tradicionales compromisos
sociales y asumieron una posicion pasiva digna de mejor causa. En suma, el Partido
Liberal, abanderado y siempre defensor de las clases populares del pais, no tuteld,
como antes lo hiciera, su credo y sus principios filosoficos, frente al impetu avasallador
delos mas caracterizados intérpretes de la reaccién y de la derecha colombianos.

La coincidencia de varios acontecimientos nacionales relacionados con el desarrollo
agrario, prendieron las alarmas para que los gestores de las tesis de avanzada, ya
plasmadas en la Ley 135 de 1961, asumiera la defensa de los principios que tanto
esfuerzo y dedicacién habian costado a la Nacion. Parecia extrafio, en primer término,
que a pocos meses de iniciada la Administracién Pastrana se integrara una comision
especial encargada de examinar y estudiar a fondo las realizaciones y desarrollos de la
Ley Agraria, particularmente las politicas adelantadas por el INCORA, para luego,
con base en sus recomendaciones, presentar al Congreso, a nombre del gobierno, un
proyecto de Ley que contenfa modificaciones orientadas a atajar su curso normal,
mientras, de otro lado, el jefe del Estado declaraba publicamente que “La Reforma
Agraria es irreversible”.

Fue una vez mas Lleras Restrepo el abanderado de la defensa. Las recomendaciones
presentadas a la FAO en desarrollo del trabajo ya descrito, llevaban el impulso
necesario para continuar la tarea iniciada. Si bien es cierto que las insinuaciones
planteadas cubrfan un numero considerable de paises en desarrollo, la realidad
colombiana, donde se habian logrado avances considerables e importantes, permitia
pensar que el esfuerzo deberfa ser mayor y mas productivo. No se estimaba asf en
ciertos circulos politicos y econémicos, actitud que llevo al expresidente a plantear la
gran defensa de la reforma en sus aspectos vitales. Las localidades de Tocaima y
Fusagasuga fueron escenarios apropiados para iniciar la tutela de los usuarios
campesinos, tal vez el tema de mayor controversia. Alli pidi6 un “puente de solidaridad
bumana entre la cindad y el campo” para concluir con el planteamiento que produjo mayor
impacto y preocupacion: “quien no cultiva la tierra debe perder el derecho de propiedad”. Exan
tesis novedosas que, necesariamente, producen alarma en muchos sectores de
opinioén, tradicionalmente acostumbrados a permanecer indefinidamente en lugares
de privilegio, frente a las crecientes necesidades de las clases mas desprotegidas de la
sociedad colombiana.
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Santiago Luque Torres

El trabajo hoy presentado por Carlos Villamil Chaux, para posesionarse como
Miembro Correspondiente, tiene un gran valor como fuente primaria, por haber sido
nuestro recipiendario de hoy testigo presencial, ejecutor y ocasionalmente autor de las
actuaciones que nos relata. Se trata entonces de un valioso aporte, de una informacion
invaluable para las investigaciones que pueden llevarse a cabo empleando las
publicaciones de nuestra Academia. Esta ponencia resulta ademas enriquecida con los
comentarios de otros académicos, que permiten compensar un entendible sesgo que
se atisba en el escrito de Carlos, entendible perfectamente por su dedicado empefio e

involucramiento emocional como brillante gerente que fue del Instituto Colombiano
dela Reforma Agraria- INCORA.

Quisiera destacar algunas palabras clave en el discurso de nuestro nuevo Miembro:

“En 1961... cuando se discutié y promulgé la Ley Agraria, una gran parte de los
parlamentarios que participaron en el debate y en la aprobacion de la Ley 135 de 1961,
eran terratenientes y defendfan sus privilegios cuidadosamente durante todas las
discusiones que llevaron a su aprobacién. Pero no eran ellos los tnicos que integraban
en ese momento El Establecimiento. Los parlamentarios, que especialmente a nivel
provincial detentaban mucho poder, tenfan gran influencia sobre los jueces, a menudo
sus familiares y sobre las autoridades locales de cuyos representantes eran también
parientes, amigos o, al menos, pertenecian a la misma clase social.”" El subrayado es
nuestro.

Se destaca en este claro planteamiento, el llamado “entelismo” de nuestros politicos,
mal endémico de nuestra nacién atn en formacion. “E/ Estado patrinmonial”, parcelado

1 - . . o

Tomadas del “Resumen de la conferencia dictada por el ingeniero Carlos Villamil Chaux en la Casa- Museo Carlos
Lleras Restrepo de la Universidad Jorge Tadeo Lozano con motivo de la celebracion de los 100 afios del nacimiento del
expresidente”, que reposa en los archivos de nuestra Academia.
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en funcién de los intereses de habiles manipuladores que emplean la cuestién social
para manipular habilmente laley en beneficio propio.

Dice también en otros apartes:

“La ejecucion de la Reforma Agraria se basé entonces, durante el gobierno de Lleras
Restrepo, en cuatro pilares: la organizacién campesina, la agilizacién y terminacién de
los trabajos en los 22 distritos de riego, (Articulo 68), iniciados por el INCORA, la
conversion de arrendatarios aparceros y similares en propietarios y las
concentraciones parcelarias, (Articulo 58), de las cuales la primera fue la de Jamundien
el Valle del Cauca™. Parrafo que avala laimportancia historica del tema que hoy nos ha
sido presentado a consideracion.

Continta después con las siguientes apreciaciones:

“...]a campafia de conversion de arrendatarios y aparceros en propietarios, que se
inici6 con la promulgacion de la Ley 1* de 1967. El objetivo, como ya se djjo, era
convertir a los pequefios campesinos que cultivaban utilizando estos sistemas tierras
de propiedad de otras personas en propietarios de Unidades Agtricolas Familiares,
afectando para ello, cuando fuera necesario, las tierras del propietario en donde
estaban asentados, cualquiera fuera su grado de explotacién. Se subraya la frase
anterior porque ain cuando la Ley no contemplaba esa limitacién y tedricamente
permitfa afectar tierras de otros propietarios cercanos o aledafnos, que no tuvieran
arrendatarios o aparceros, se impuso la costumbre de limitarse a los que los tenfan””.

Es facil entender que tan fuertes medidas contra la propiedad privada en manos de
politicos y buréeratas estatales oportunistas, podian ser facilmente aplicadas en
beneficio de quienes hacian y atn hacen mal uso del poder. Una situacion similar se
habia presentado antes con la ley 200 de 1930, en la cual desde su primer articulo
reconoce como propietario al poseedor o tenedor del inmueble. Administradores
inescrupulosos pudieron apoderarse a su amparo de los bienes que les habian sido
confiados, como pasé en la antigua hacienda de Tena y en el conocido caso de La
Fiscala.

Podrfamos citar muchos otros casos, en los cuales la ambigiiedad en los derechos de
propiedad llevaron simplemente a que los bienes raices terminaran en manos de quien
dispusiese de mayor fuerza, poder politico y capacidad de intimidaciéon para la
imposicion de sus pretenciones, fundamentadas o no; otro tanto acaecié con leyes

’ Ibidem.
’ Ibidem.
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posteriores a la referida Ley 220 de 1936, como ocurri6 en el caso de la Reforma
Agraria, cuando los politicos lograron que les adquiriesen tierras improductivas por
valores muy superiores alos comerciales.

Aunque la constituciéon de 1991, prohibié expresamente la expropiacion sin
indemnizaciéon de los bienes legitimamente adquiridos, subsisten vacios y
ambigiiedades en la legislacién actual. Peculiarmente en el Cédigo de Policia, que
facilmente legitima la expoliacién por parte de los invasores de terrenos. Largas
consultas con el fallecido exministro de justicia César Gomez Estrada, nos ilustraron,
ademas, que un gerente o administrador de una empresa no puede impunemente
retener los dineros sociales al hacer entrega de su cargo, so pena de incurrir en abuso
de confianza, pero sise trata de bienes rafces, lo unico alo cual puede hacerse acreedor,
consiste en una multa pequena de unos pocos miles de pesos. La connivencia con
agentes, inspectores y jueces corruptos, completan el panorama de vacio juridico y de
desproteccion en que se encuentran los propietarios, donde la justicia no sélo es ciega,
sino lenta e inepta. Vale decir que existen graves vacios juridicos en ella y en sus
instrumentos, que llevan alos damnificados a buscar las vias de hecho para arreglar sus
problemas.

Después de la discusion de hoy, cabe preguntarse si el pais esta por fin listo y maduro
para aprender las lecciones que la historia colombiana nos ensefia y que recopilamos
en esta Academia, para emprender la tarea de extinguir el dominio territorial de los
terrenos adquiridos por la via del enriquecimiento ilicito, hoy en poder de agentes del
hampa, para darles por fin un empleo adecuado, generando empleo y facilitando la
rehabilitacion de nuestro medio rural, azotado por la violencia desde el nacimiento de
nuestra republica.

Al lado de las necesarias medidas de extincién de dominio, de lo dolosamente
conseguido, debe también privilegiarse la defensa de los bienes honestamente
adquiridos, patrimonio de muchas familias a las cuales debe también protegerse en sus
derechos y ayudarse enla explotacion.
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THOMAS MANBY:
SOLDADO EN EUROPA Y EN SURAMERICA'

Heberto Jiménez Murioz

Norfolk

Thomas Manby nace en un hogar inglés del Condado de Norfolk, en medio de una
familia de muy antigua tradiciéon militar inglesa que se origina con Petronel Manby que

vivié hacia 1100, y cuyos descendientes en su escudo llevan la cinta con la inscripcion:
PRO PATRIA.

Con el mismo nombre de Thomas Manby aparece hacia 1680 un buen paisajista y
viajero con exposiciones de gran resonancia.

Aparece después Matthew Pepper Manby, capitan de fusileros de Gales; ayudante de
campo de Lord Townshend cuando fue Virrey y Gobernador de Irlanda entre 1767 y
1772, seguido de sus hijos George William, inventor de un sistema de salvamento de
naufragos y compafiero de escuela del mas tarde Almirante Horacio Nelson; y
Thomas, el marino que cruzo el Pacifico con George Vancouver hacia 1792,y llegd a
Almirante de la marina inglesa.

Toda esta tradicion es determinante en la vida de Thomas Manby, soldado en Europa
y héroe de la Independencia Americana.

East Suffolk Militia

Thomas Manby ingresa en enero de 1812 con el cargo de Alférez del East Suffolk
Militiay en abrilde 1813 se le transfiere al 12° Regimiento de Infanteria con el grado de
Sub-teniente.

' Compilacién de Don Heberto Jiménez Mufioz sobre notas biograficas de Don José M. De Mier
—Miembro de Numero dela Academia Colombiana de Historia.
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Pasa al continente
Napoledn se proclama Emperador delos franceses en 1804.

Como tal se propuso controlar a Europa, en 1808 ocupa a Espafia, invade a Rusia en
1812y ante el fracaso de la Campafia Rusa se ve obligado a abdicar, y es confinado enla
Isla de Elba por sus adversarios.

En 1815 huye delaIslay selanzaa reconstruir el Imperio.

Los ejércitos veteranos de las Cuatro Potencias adversas, comandadas por el Mariscal
de Campo el Duque de Wellington, derrotan a Napoledn en Waterloo el 19 de junio de
1815y alli concluye, la Libertad yla vida militar de Napoleon.

Thomas Manby con su destacamento militar queda de guarnicion en los alrededores
de Parte hasta finales de 1815, sin haber podido tomar parte en esta "gloriosa jornada".

Retorno - Irlanda

Manby y sus compafieros tornan a su nativa patria hacia finales de 1816, tomando la
via de Calais a Twan en Irlanda, donde su abuelo habia actuado como ayudante del
virrey.

Enla primavera de 1817 se produce la gran reduccion del ejéreito inglés, y los soldados
retirados vuelven sus ojos hacia América y hacia Grecia, donde sus pueblos luchan por
su Independencia. Manby obtiene su media paga del ejército y el permiso para viajar
por tiempo indefinido a América.

¢Qué nuevo destino?

Las colonias espafiolas en América aprovechan la situacion inglesa y los ingleses
aprovechan la situacién de América espafiola. Los unos requieren armas, vestuario y
los otros avituallamientos y dinero con el cual financiar la lucha de emancipacién que
sostienen contra la Corona Espanola. Inglaterra necesita vender armas, municiones,
dar empleo a sus fabricas y sostener el comercio con América.

Llamado de Elsom

Bolivar estando en Angostura en julio de 1818 acepta la oferta de George Elsom para
formar un cuerpo de voluntarios en Inglaterra, armados y uniformados al uso de su
nacion y al servicio de Venezuela. Asi viejos compafieros y camaradas: William Smith,
Ludwig Fleqel, Francis Meyer y Thomas Manby, expresan suinterés de ira América.
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Hacia Sur América

E17 de agosto de 1818 se enrola Manby en el cuerpo que Elsom esta formando, y viaja
con 152 compafieros en la embarcacion Tartar que zarpa de Londres hacia América el
9 de noviembre de 1818.

Mar Caribe

El Tartar navega por el Atlantico; sus compafieros de expedicion son: Plutus, Gambir
y Perseverance.

Sunave tocalaisla de Margarita después de la navidad de ese afio.
Angostura

En enero de 1819 Manby llega a Angostura y el 1° de febrero de aquel afio se inicia la
correspondencia entre Manby y Bolivar, quien envia a Manby un bello corcel
enjaezado, y a los venezolanos dice: "Una legidn Britinica, protectora de nuestra libertad ha
llegado a Venezuela a ayndarnos a quebrantar nuestras cadenas; recibidla  con la veneracion que
inspira el heroismo benéfico. Abrid vuestros brazos a esos extranjeros generosos que vienen a disputar
los titulos de libertadores de Veneznela'.

ElApure

A finales de febrero de 1819, Manby parte con Manuel Manrique hacia el Apure, y en
compafia de las tropas de Elsom y otros cuerpos organizados, debe reunirse con José
Antonio Péez, a quienes luego se juntara Bolivar.

Pleno Llano

De Barinas a Mantecal y después al Arauca va el Rifles Inglés para integrarse a la
Campafa de la Independencia de la Nueva Granada.

Asf atraviesa Manby nuestro territorio, con la pesada carga del cuerpo de retaguardia,
quelleva el apoyo sin el cual no hay grandeza posible para un ejército.

As{ procede el Rifles Inglés a cruzar los Andes en seguimiento de la vanguardia que
dirige Francisco de Paula Santander.

Pisba

Parailustrar esta gesta se transcriben a continuacion cartas cruzadas en relacion con la
suerte del Teniente Arkinstall de la Legion Britanica:
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"Londres, enero 23 de 1836
Coronel Manby:

Sefior:

Es asunto de considerable importancia el confirmar la muerte del Teniente Arkinstall
(del Batallon Rifles de Venezuela) a su unica hermana sobreviviente y a sus relaciones.
En consecuencia, me tomé la libertad de hacer una visita al Sefior Powles de la firma
Powles, Ruthers & Cia. Truman's Court, Cornhill, quien cortés y bondadosamente me
permiti6 usar su nombre para dirigirme a usted, como la via mas seria para obtener
estainformacion. Porlo tanto le ruego acepte mis excusas por esta intrusion.

El Coronel Uslar fue quien influy6 directamente para que este joven entrara al servicio
y creo que estuvo bajo sus 6rdenes en mayo. Espero que usted me hara el importante
servicio de enterarme si puede suministrar esta informacién a los Sefiores Powles
Ruthers & Cia., o el honor de una carta, y esto serda agradecido inmensamente.

Soy de usted servidor muy obediente,

John Dover"

Laanterior carta es respondida en la siguiente forma:
"Bogota, 20 de mayo de 1838

Sefior:

He recibido su carta de 23 de enero y a pesar de que me place estar en capacidad de
contestar su pregunta, al mismo tiempo muy doloroso confirmarle el fin de mi joven
amigo el teniente Arkinstall.

El Sefior Powles tenia razén en recomendarme a usted, como la persona que podia
informarle sobre la muerte de muchos oficiales y compatriotas que se enrolaron al
servicio de Venezuela enlosafiosde 1818y 1819.

Soy uno de los dos o tres sobrevivientes de los extranjeros que hicieron la campafia a
que alude el teniente Arkinstall, enla carta de 11 de marzo de 1819 a su padre. Nuestra
marcha hacia Santa Fe de Bogota, fue en un principio diferida hasta que la estacion de
las lluvias pasara, pero debido a circunstancias imprevistas, tuvo que ser llevada a cabo
por el que siempre sera lamentado Libertador General Bolivar, que se vi6 obligado a
dejarlos Llanos de Venezuela y dirigirse a la capital de la Nueva Granada.

Fue durante el rigor de la estacion de invierno, cuando esa cruel y larga marcha se

efectud, bajo continuas y fuertes lluvias que hasta entonces no habfan sido vistas por
los mas ancianos de la region. Era yo en esa época, capitan de una compafiia y el pobre

66



HEBERTO JIMENEZ MUNOZ
THOMAS MANBY: SOLDADO EN EUROPA Y EN SURAMERICA

Arkinstall uno de mis tenientes; pero tenfa un gran corazén y una prometedora
juventud, pero no estaba hecho para resistir esa campafa que, creo yo, serd inimitable
enlos anales de la historia.

La repentina transicion del calor al frio, fue fatal para algunos cincuenta europeos y
algo mas de ciento cincuenta de las tropas nativas y en uno de los dias de la marcha vi
este nimero de cuerpos tirado a cada lado del camino, s/ esto puede Hamarse camino”, en
el corto espacio de cuatro millas inglesas. Este punto fatal es llamado “E/ Pdramo de
Pisba” enla cumbre de una montafia nebulosa que lleva su mismo nombre.

Si el general Bolivar con su acostumbrada bondad para con los extranjeros que
estaban bajo sus 6rdenes, no hubiese mandado indios cargados con pan, el primero
que vefamos después de casi tres meses de principiado el cruce de esa montafa casi
perpetuamente helada, hubiera sido poco el nimero de aquellos que después
contribuirfan a la libertad de Colombia. Yo habia reservado una pequefia parte de mi
racién para la marcha de la madrugada y a la hora de comérmela, me dirigi donde
Arkinstall, porque el pobre muchacho me suplicaba le diera un pedacito, y al darselo, le
rogué que no hiciéramos alto en ningin momento antes de terminar de pasar el
paramo. Fui obligado a dirigir mi atencién alos hombres y oficiales a mis 6rdenes, para
hacerles las mismas observaciones y alentarlos, pero sin ningtin efecto en muchos
casos, pues quedaban instantineamente paralizados, asi era de intenso frfo y fui testigo
de sus angustias y ultimos momentos, sin la menor posibilidad de ningtn auxilio.

El teniente Arkinstall fue llevado en hombros de sus hermanos de armas que estaban
enla division hasta el pié de la montana, donde fue enterrado con los honores militares
y muy sentido por sus compatriotas. Este finebre acontecimiento sucedia en los
comienzos de junio de 1819, fecha anterior a las Batallas de Vargas y Boyaca que le
dieron libertad a este Estado ahora independiente de la tirania espafiola.

He entrado de lleno en los pormenores relacionados con la muerte del teniente
Arkinstall, con la mira de evitar cualquier duda posible al rededor de su desaparicion, y
también en conformidad con la importancia de sus preguntas y como una obligacién

debida atn amigo y hermano de armas.

Si puedo setle de alguna utilidad a usted o a la familia del muerto, no tiene sino que
mandar.

Sefior, servidor muy obediente,
Thomas Manby

Al Sefior John Dover, Esq.

67



APUNTES PARA LA HISTORIA DE LA INGENIERIA V

Pantano de Vargasy Boyaca

Cruzado el inhospito paramo, el Batallon Britanico y las tropas patriotas se rehacen en
Socha y Tasco, y se libra la acciéon del puente de Gameza y luego la del Pantano de
Vargas el 25 de julio de 1819, lugar de sacrificio y de gloria, batalla decisiva de la
libertad cual pocas mas en nuestra historia. En ella tendrd participacion
preponderante el Batallon Britanico que ha venido con sus jefes Rooke, Mackintosh y
Manby.

Alli perece su compafiero y jefe James Rooke, a quien Thomas Manby auxili6 y llevo al
hospital de sangre donde lo acompafié hasta su muerte.

La tropa patriota en los terrenos de Bonza, continia hacia Tunja y toma después el
camino de Santa Fe en persecucion de los ejércitos del Rey, quienes ya iban
desmoralizados por la derrota del Pantano de Vargas. Los dos contendientes se
encuentran en el Puente de Boyaca, cruce del rio Teatinos. De nuevo el Batallon
Britanico juega papel descollante y los cuerpos republicanos logran el aniquilamiento
de los realistas. Esta derrota inflige un golpe decisivo al poderio espafiol en el Nuevo
Reino de Granada.

Barreiro, el jefe de la Tercera Division del ejército es conducido a Santa Fe y a ella entra

prisionero. El oficial vencido es traido a la capital con la consideracién debida por
Thomas Manby, segundo comandante del Batallon Britanico.

Reclutamiento en Tunja
La independencia de Nueva Granada comienza a consolidarse y el ahora Mayor
Manby, recibe la comisiéon de ir a Tunja con José Marfa Ortega y colabora en

reorganizar el batallon inglés que toma el nombre de Batallon Albion.

Cumplida esta tarea a principios de 1820 se traslada a Angostura en asuntos
particulares.

De regreso en Guayana
De regreso a la Guayana, tiene nuevamente Manby la oportunidad de participar, en
sus ratos de esparcimiento, en un “desafio de caballos” que se verifica el 29 de abril de

1820, como quedo registrado enla publicacion del Diario de Angostura.

Colaboraluego enlas acciones de Marifio en el Orinoco y parte con él hacia Cartpano,
pues los espafoles inician invasiones en este rfo.
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El oficial del batallén Albién, Thomas Manby, antes de partir a finales de 1820 hacia
las provincias del sur, recibe de Soublette la expresion de que “wada puedo anadir que
corrobore el testimonio que usted ha merecido del gobierno en las tres condecoraciones gue lleva, tengo la
mayor satisfaccion de declarar que usted sirve desde principios del aio 19 y que ha llevado su deber con
honory con universal satisfaccion del Estado”.

Camino al Sur

De Angostura a Santa Fe y por La Plata, Manby marcha a incorporarse con sus
compafieros en Popayan, de donde parten en abril de 1821 a reunirse con Sucre para
coadyuvar ala campafia del sur.

Con las tropas de Sucre participa en las acciones de la segunda mitad de 1821; para
contener los empujes de los realistas en Cuenca. La compleja situacion del sur, hace
desplazar por comisiéon de Sucre a Manby a la Nueva Granada, con el objeto de activar
lamarcha de las tropas de refuerzo por el Chocé hacia Guayaquil.

Guayaquil

Estando en Guayaquil de viaje hacia Cali, tiene la oportunidad de dialogar con Lord
Cochrane y oir de sus labios el relato de sus discrepancias con José de San Martin.

Cali

La ya clasica aficién de Manby por los caballos hace que la ocasion de su viaje a Cali, le
anime a proponer a Tomas Cipriano de Mosquera le venda una silla de montar,
negocio que se concluira dias después, y sobre el que se escribieron interesantes cartas.

Pichincha

Por el Puerto de San Buenaventura salen hacia Guayaquil nuevos contingentes
granadinos y veremos con ellos a Manby, quien mas tarde se retine con Sucre y con las
tropas a su mando, participa en la Batalla de Pichincha, después de la cual entrara a
Quito con los triunfadores y en esa ciudad al llegar Bolivar recibe de éste la orden de
trasladarse a Guayaquil con el objeto de contener los disturbios que alli se presentan.

Veremos ahora un Manby en cuyo pecho la Republica agradecida ha colocado la
Orden de los Libertadores de Cundinamarca y la Orden de los Libertadores de
Venezuela, la Cruz de Boyaca y sobre sus hombros las insignias que denotan su grado
de teniente coronel graduado. Asivuelve en noviembre de 1822 a Bogota.
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Cucuta

La invasion de Francisco Tomas Morales a Maracaibo mueve una vez mas a los
ingleses a apoyar al gobierno del entonces presidente Francisco de Paula Santander.
Manby recibe el encargo de reclutar hombres en Boyaca y cumple su comisiéon como
comandante del Batallon Depésito Tunja, pues para ese puesto le solicita el General
José Maria Ortega.

Manby marcha a Tunja, reune gente, adiestra campesinos y de ellos hace soldados,
partiendo en abril hacia Cdcuta, donde entrega a Pedro Fortoul las tropas “después de
una marcha forzada y malisimos caminos”. Mientras cumplia sus deberes con
Colombia quien “comportindose siempre como un oficial activo, inteligente y
obediente, portindose en la accién con el mayor valor e intrepidez y manifestando en
tiempos los mas criticos, la mayor adhesion y fidelidad a la causa de la republica”, se le
calumnia, se le forma Consejo de Guerra. Su espiritu entristecido recibira dids mds
tarde la constancia de suinocencia, pues los cargos que se le hicieron eran inexistentes.

Letras de retito—Mason

El afio de 1823 trae para Manby otros aconteceres: después de ser en el servicio
“activo, inteligente y obediente”, obtiene letras del cuartel con el grado de teniente
coronel efectivo; su naturalizacién como ciudadano de Colombia el 1° de octubre; el
ingreso ala Logia Masénica Fraternidad Bogotana N° 1, el 2 del mes de adar de 5823,y
un pergamino otorgado por el Vicepresidente Francisco de Paula Santander para
trasladarse a colonias de Inglaterra, por un periodo no mayor de un afio.

Juniny Ayacucho

Elafo de 1824 implica para la América hispana la consagracién de la libertad. Manby
coadyuva a la libertad del Pert participando en las batallas de Junin y en Ayacucho, ya
como oficial de las tropas colombianas. De su presencia en Ayacucho dan testimonio:
la Medalla votada por el gobierno de Lima cuyo diploma esta firmado por Hipdlito
Unante y las citas que nos dejan quienes lo oyeron de sus labios: Francisco de Paula
Borda, José Caicedo y Rojas y Florentino Vezga entre otros.

El valeroso soldado que vio en los campos de batalla consagrar a la republica, recibe
también para estos dias la Medalla que la ciudad de Quito ha acufiado, para presea de
quienes en Pichinchale dieron la Libertad.

Bogota

Se detiene algunos dias de 1825 en Guayaquil y luego lo tenemos de nuevo en esta
Bogota, para celebrar las jornadas de Carabobo y Ayacucho, se organiza en el mes de
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junio una serie de carreras de caballos, en las cuales - l6gicamente -Tomas Manby toma
parte, haciendo esta vez de jinete, junto con Bendle, Smith y Sayer.

De nuevo bajolas armas

En enero de 1827 reingresa al ejército colombiano y en mayo recibe el grado de
coronel efectivo, permaneciendo este afio enlos cargos de comandante de Imbabura y
Chimborazo, en 1828, actuara en las campafias de Buijo y Pasto; después de la accién
de Tarqui, (27 de febrero de 1829) Bolivar lo designa para acompafar a Sucre y Flores
contra el ejército peruano. El comportamiento de Manby obliga a Bolivar a
recomendarlo a Juan José Flores, quien al referirse a este asunto manifiesta que Manby
ha correspondido ala confianza que le ha depositado.

El desempefio de Manby le hace merecedor en 1829, de los cargos de jefe de Estado
mayor de la Primera Division del ejército del sur durante la campafa de Buijo, jefe de
Estado mayor de los departamentos de Guayaquil y Azuay y jefe de Estado mayor en
la Segunda Division del ejército del Sur.

En el Sur

El afio de 1830, afio de la muerte del Libertador Simén Bolivar, encuentra a Manby
adn en las provincias del sur, por tanto alejado de los aconteceres de la Nueva
Granada. No es faccioso. No s6lo no ayuda al gobierno separatista, mas bien lo ataca.
Sufre prision, con centinela de vista. Logra que se le aleje de Guayaquil y se le confiera
en comisién en Nueva Granada, a donde llega en enero de 1831 por el puerto de
Cartagena, pero entre tanto el gobierno provisorio de Rafael Urdaneta, en noviembre
de 1830 le habia negado el derecho al sueldo militar, por considerarlo al servicio del
Ecuador.

En febrero parte hacia Bogota por el rio Magdalena a donde llega el 3 de marzo.

Retiro inesperado

Sorpresivamente en mayo de 1831 se emiten las letras de cuartel que significan su
retiro del ejército y se le ordena abandonar en el plazo de dos meses la Nueva Granada.
Juan José Flores en el Ecuador le niega asilo y logra obtener a Popayan por sitio en el
cual cumplir su destierro.

Finalmente se hace justicia y se le reinscribe en la lista militar el 19 de diciembre de

1832. Restablecido su rango, solicita al Presidente Santander en febrero siguiente, las
letras de cuartel, que se le conceden satisfactoriamente.
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Vida apacible — Correspondencia

Renace para el veterano la calma, durante la cual vuelve a incrementarse la
correspondencia con Inglaterra de comunes amigos sobre reconocimiento de la
Independencia y otras nuevas. Cartas muy amistosas con Tomas Cipriano de
Mosquera entre otros temas sobre las gestiones encomendadas a Mosquera, sobre la
recuperacion de los despachos y documentos que le fueron incautados a Manby en
1831.

La correspondencia con Mrs. English, mas tarde Mrs. Greenup, da multiples
informaciones sobre Manby, quien a veces con ella deja desbordar su corazén y
vislumbrar sus inquietudes sentimentales.

Incidente de Russell

Se presenta entonces el incidente del proconsul Joseph Russell con el juez cantonal de
Panama (enero de 18306) y el posterior bloqueo a Cartagena por el comodoro Peyton.

Este incidente da lugar a que Florentino Gonzalez a nombre del gobierno, le exija a
Manby una respuesta pertinente a su lealtad a la Nueva Granada en el caso de
romperse las hostilidades con el gobierno inglés. Manby, inglés de nacimiento y
granadino por adopcion, da respuesta que merece admiraciéon por la gente de su
tiempo, ratificando su respeto de origen a Inglaterra y su lealtad vigente a la Nueva
Granada.

Matrimonio

Enun momento fundamental en la vida de Tomas Manby (1836), contrae matrimonio
con Marfa Josefa Fortoul Garcia perteneciente a una familia de luchadores por la
Independencia de la Nueva Granada, relacionada con el General Francisco de Paula
Santander.

El matrimonio se realiza con las debidas licencias candnicas otorgadas por el
arzobispo Manuel José Mosquera por la diferencia de credos de los contrayentes. De
esta union vendran més tarde sus hijos Pedro Tomas, Eduardo, Carlos y Catlota.

Traslado a Bogota
El nuevo hogar iniciado en Cucuta se traslada y en forma definitiva a Bogota, donde
Manby se dedica a los negocios en compaiifa de sus cufiados Fortoul, a mas de que

desempefia funciones de corresponsal, representante, gestor y demds, de numerosos
amigos, ante las autoridades y personas granadinas.
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Afio 40

El afio de 1840 se inicia sombrio para la Nueva Granada. Por una parte, la rebelion de
los pastusos ante las medidas de los conventos menores y por otra, la muerte de
Francisco de Paula Santander enluta la nacion. El gobierno del presidente José Ignacio
de Marquez encarga a Pedro Alcantara Herran del mando de la tropa que debe aplacar
la insurreccion del Sur, y para aumentar el pie de fuerza en este momento reducido, se
llama a filas. Estos sonlos prolegémenos de la revolucion de los Supremos.

Tomads Manby es llamado a servicio como jefe militar de la provincia de Tunja, evita
disturbios en Vélez y aplaca a Sogamoso. De Tunja lleva 800 reclutas a Popayan por el
camino de La Plata.

Regresa a Bogota y lleva a Neiva nuevos contingentes y en abril el General Herran le
nombra jefe militar de la Provincia y con Joaquin Posada Gutiérrez contribuye al
triunfo delas fuerzas del gobierno contralos insurrectos que han asolado a Popayan.

En 1841 asume la Presidencia de la Republica el General Pedro Alcantara Herran para
el perfodo 1841 —1845.

Para Manby los afios 40 y 41 traen el cese definitivo de sus actuaciones publicas como
soldado.

Ostracismo

En el afio de 1842 comienza para Tomas Manby una larga etapa de retiro. Se entrega a
su amante compafiera ejemplar, y con sus hijos, quienes a su lado van creciendo, se
fortalece el hogar, en donde se colma de amor su corazon, en donde puede retribuir el
afecto de su esposa y de sus hijos.

"El que por su garbo a caballo, por su figura esbelta, por sumirada chispeante y por su
resistencia a las faenas militares, era apellidado por sus compafieros de armas en 1819,
al ascender las cumbres de la cordillera para pasar de Casanare a las altiplanicies de
Boyaca, el soldado de Anibal”, se torné en hombre silencioso y retraido del trato
social.

Durante esos afios de ostracismo los hijos varones que han llegado a la mayor edad,
van fundando ganaderia en Casanare, estableciendo negocios de comercio. Eduardo
Manby’, su hijo llega a desempefiar funciones de Gobernador del archipiélago de San
Andrés y San Luis de Providencia y de la Costa de Mosquitos, hoy de Nicaragua.

* Padre de Carolina Manby y bisabuelo de Heberto Jiménez Mufioz.
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Otros dias su alma se llena de gozo al conocer que el Congreso Granadino dicta
medidas, en las cuales plasma la expresion de gratitud del pueblo que representa, hacia
los veteranos de la magna epopeya que viven en su suelo.

Sufre ante el accidente que postra a su adorada hija Carlota. Mas la joven se recupera y
los padres la estrechan de nuevo contra su pecho.

Carlota

. . 3 :
En 1871 contrae matrimonio Carlota” con Francisco de Paula Borda Rueda, autor de
dos volumenes de Historia copilados por su descendiente el Ingeniero e Historiador
José Marfa de Mier, titulados “Conversaciones con s hijos”

En 1880 llega a la Presidencia de Colombia Rafael Nufiez, quien desempena el cargo
durante los periodos 1880-1882, 1884-1886 y 1887-1888, en profunda confrontacién
con el liberalismo radical y gestor de la llamada Regeneracion que dio origen a la
Constitucion de 1886 (Véase Epilogo)

Muerte

Tomas Manby quien recorriera los caminos de la historia desde Angostura hasta Lima
y ultimo sobreviviente de la valerosa Legion Britanica, dejo de existir en Bogota el 11
de febrero de 1881 con las Insignias de su Grado Militar: Teniente de los ejércitos
ingleses y General de la Republica de Colombia, ademas de las medallas con las cuales
las Naciones Americanas le honraron por sus generosas hazanas. Tras un oficio
religioso en la Capilla Presbiteriana recibe sepelio en el Cementerio Inglés de Bogota.

Asci se confunden sus cenizas con el suelo de esta patria a cuya libertad contribuy6 tan
generosamente.

A continuacion se presenta un Epilogo elaborado por el Ingeniero Heberto Jiménez
Mufioz, tataranieto como José Marfa de Mier de Thomas Manby, procer de la
Independencia Americana.

Epilogo

Investigando datos complementarios a la biografia de nuestro précer anglo-
colombiano encontramos algunas informaciones relacionadas, como se transcribe al
efecto.

Hacia septiembre de 1806 se tramit6 en Londres una investigacion relacionada con las
presuntas relaciones afectivas entre Carolina. reina de Inglaterra y esposa del rey Jorge

’ Bisabuela del Historiador José Marfa de Mier.
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111, y el capitan de la marina inglesa Thomas Manby que dio lugar al caso conocido en
los estrados judiciales ingleses como ““el caso de la reina Carolina”.

Larelacion familiar entre este Capitan de la Armada Inglesa y nuestro legionario inglés
y luego oficial del Ejército Colombiano, no estd aun claramente establecida por el
autot.

El Almirante Thomas Manby ancestro del Thomas Manby que nos ocupa, nacié en
1769 y murié en 1834, fue célebre por haber acompafiado al Capitin George
Vancouver en su viaje al norte y noroeste del Pacifico en 1790 en un recorrido que
cruzé el Cabo de Nueva Esperanza y transito por el Océano Indico hasta Nueva
Zelandia y las Islas Sandwich, luego navegé hacia el Nor-oeste en busca del paso de
igual nombre. El viaje se complet6 en 1795 y mas tarde Manby se elevo al grado de
Almirante.

Thomas Manby, el legionario britanico y oficial del Ejército de Colombia, alcanza el
grado de General en el Gobierno de José Hilario Lopez.

Se casa en 1836 con Dofa Maria Josefa Fortoul, hija del General Pedro Fortoul, primo
del General Francisco de Paula Santandet.

Su hija Carlota Manby Fortoul contrae matrimonio décadas mas tarde con Francisco
de Paula Borda, escritor y autor del libro en dos volumenes titulado “Conversaciones
con mis hijos”, quien era ademas politico vehemente del Partido Radical adverso al
luego presidente Rafael Nufiez.

As{ Thomas Manby, sin proponérselo, se ve inmerso en el mundo de pasiones del Siglo
XIX en Colombia. El citado libro de memorias al culminar notas biograficas de
Manby incluye el siguiente paragrafo:

“El general Manby era el tipo de un caballero inglés, un gentleman. Murié en 1881. Sus
funerales fueron suntuosisimos.

El Ministro de Guerra general Payan, me sefial6 el Decreto de Honores que habia
firmado y luego otro de pocas lineas escrito por Nufez, quien reformé el primero
diciendo: “No firmo honores al suegro de Borda”.

El libro “Conversaciones con mis hijos” revela también un episodio que contribuyé a
antagonizar las relaciones entre los Manby, miembros de la colonia inglesa en Bogota y
Rafael Nufiez y que se resume asi:

“La casa de Plock y Logan estaba representada en Bogota, por el hermano menor de la

familia, Mister Dundas Logan, hombre altamente respetable y de una distincién
perfecta.
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La casa de Mister Logan, como su mesa y su riqueza, era también de sus amigos... de
sus amigos de confianza.

En ella tuvo hospitalidad, amparo y proteccion, cierto renombrado personaje politico,
aquien persegufan las autoridades (Rafael Nufiez).

Un caballero inglés, un gentleman no desconfia jamas de sus amigos,... Parala gente de
suraza, la traicién no confia jamas con los limites de la decencia.

Un dfa, al regresar de una caseria en las selvas del Tequendama con el ministro inglés,
hall6 su casa vacia: el personaje (que no era de Bogota), habia desaparecido. Tres dias
antes le habia pedido en préstamo unas onzas de oro, las cuales le sirvieron para los
gastos de esos dias; no habia ya muebles en la casa, ni ropas, ni joyas, ni dinero y... su
mujer, ‘su casta comparera”, se habia fugado con “su amigo y protegido” {Quedaban los
sirvientes aterrados...!

Herida su alma por la afrenta y la traicion, roto su corazén en mil pedazos, no fue ya un
hombre, fue un enfermo, casi un cadaver. De aquella noble y hermosa construccién de
la naturaleza no quedaba sino la obra de un traidor... Ignoro o no recuerdo el fin que
aquello tuvo.

Afos mas tarde, el personaje que lleg6 a ser Presidente de la Republica, decfa en un
salon de la sefiorita Carlota Manby, mas tarde la noble compafiera de mi vida, hija de
uninglés ilustre “Los ingleses han sido muy desgraciados en este pais ¢nor”.

La sefiorita se levant6 de su asiento y sin mirarlo, airada e indignada, le volvio la espalda
en presencia de muchas personas. Era ahijada de Mister Dundas.

Hasta aqui el texto del libro “Conversaciones con mis hijos”, de Francisco de Paula
Borda.

Cronologia

1795 Nace en el Condado de Norfolk (UK) Thomas Manby.

1808 Napoleoninvade a Espafia.

1812 Napoleon invade a Rusia.

1815 Lord Wellington derrota a Napoleon en Waterloo.

1818 Bolivar acepta la oferta de George Elsom para formar un cuerpo de
voluntarios en Inglaterra para luchar por la Independencia de Sur
América.

1819 25 dejulio. Batalla del Pantano de Vargas.

1819 7 de agosto. Batalla de Boyaca.

1819 General Simén Bolivar — Presidente de Colombia.

1819-1826 General Francisco de Paula Santander — Presidente de Colombia

76



HEBERTO JIMENEZ MUNOZ
THOMAS MANBY: SOLDADO EN EUROPA Y EN SURAMERICA

1822 Batalla de Pichincha.

1823 Bolivar entra en Lima.

1824 Batalla de Junin.

1824 Batalla de Ayacucho.

1827-1830 General Simén Bolivar — Presidente de Colombia.

1829 Batalla de Tarqui.

1830 Muere el Libertador Simén Bolivar.

1830-1831 General Rafael José Urdaneta— Presidente de Colombia.

1832-1837 General Francisco de Paula Santander — Presidente de Colombia.
1836 Thomas Manby contrae matrimonio con Dofia Marfa Josefa Fortoul.

1845-1849 General Tomas Cipriano de Mosquera — Presidente de Colombia.
1849-1853 General José Hilario Lopez — Presidente de Colombia.

Thomas Manby alcanza el grado de General.
1857-1861 Mariano Ospina Rodriguez — Presidente de Colombia.
1861-1864 General Tomas Cipriano de Mosquera — Presidente de Colombia.
1866-1867 General Tomas Cipriano de Mosquera — Presidente de Colombia.
1880-1882 Rafael Nufiez — Presidente de Colombia.

1881 Muere Thomas Manby en Bogota, como ultimo sobreviviente de la
Legion Britanica.
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Ingeniero civil, Universidad Nacional de Colombia, 1952. Grado de Honor, Matricnla
Profesional No. 3093 del Consejo Profesional Seccional de Ingenieria y Arguitectura de
Cundinamarea.

M Sc. Ingenieria Civil, California Institute of Technology 1953/ 54.

Estudios de Especializacion. MIT. Cambridge, Mass. USA, 1954/ 55.

ESTUDIOS ADICIONALES:

Universidad de los Andes. Cursos Bdsicos de Economia.

IBM de Colombia: Programacion y Uso de Computadores.
Universidad de los Andes: Andlisis Econdmico de Transportes.

PREMIOS:

Sociedad Colombiana de Ingenieros.
Premio Ponce de I edn, 1953.

Premio Nacional de Ingenieria, 1963

CURSOS INTERNACIONALES DICTADOS:

Estudios de Factibilidad Técnico- Econdmica de Proyectos, Universidad Nacional de Bolivia, I.a Paz - 1973,
Panamd-1972 y Costa Rica-1974.

EXPERIENCIA PROFESIONAL.:

Consultoriay Sistemas 1tda. Gerentey Socio fundador, 1970 - Presente.

Samel Ingenieros Lida. Socioy Director Técnico y Ejecutivo de Proyectos 1962-1970.

Director Téenico y Ejecutivo de Proyectos en el periodo 1960 - 1998 1 las siguientes dreas:

Area de transporte, vias y desarrollo nrbano: transporte masivo y puertos, desarrollo integrado urbano, vias nrbanas.
intersecciones y puentes, vias troncalesy rurales

Area de generacion, transmisiin y distribucion de energia. Generacion hidroeléctrica, generacion termoeléctrica, lineas
de transmision a alto medio y bajo voltaje, subestaciones de transformacion eléctrica, proyectos de interconexion eléctrica,
desarrollo sectorial.

Area de suministro de agua potable y evacnacion de agnas negras. Plantas de tratamiento de aguas, constriccion y
distribucion de agna potable para Bogota, D.IE.

Area de riegoy drenaje. Proyectos de recuperacion de tierras mediante drenaje, proyecto de riego en zonas aluviales.

Area de administracion priblica. Secretario de Obras Piiblicas y Director del Departamento Administrativo de
Planeacion Distrital en la Administracion del doctor Virgilio Barco.

ACTIVIDAD DOCENTE:

Catedritico Universidad de los Andes y Universidad Javeriana.
Viicedecano Facultad de Ingenieria, Universidad de los Andes.
Cursos de evalnacion de Proyectos en el excterior.

SOCIEDAD COLOMBIANA DE INGENIEROS

Presidente de la SCI, en el periodo 1999 - 2001.

Presidente de la Comision de Economiay Planeaciin en el periodo 1994 - 2001.

Directory coantor de los signientes estudios multidisciplinarios:

“Ia Reingenieria del Desarrollo Nacional -1994”.

“E/ Desarrollo Econdmico Social y Humano en Colonbia - 1996

Alternativas para un pais en busca de Futuro - 1998

“Plan Nacional de Reconstruccion y Paz, 2000 - 2000 - 2010

AICO “ASOCIACION DE INGENIEROS CONSULTORES COLOMBIANOS. Ex-vicepresidente y Mientbro de la
Junta Directiva en varios periodos.
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CONTESTACION A LA PRESENTACION DEL
ACADEMICO HONORARIO HEBERTO JIMENEZ
MUNOZ “THOMAS MANBY: SOLDADO EN EUROPA
Y EN SURAMERICA”

Santiago Lugue Torres

Sobre el poco estudiado tema de la Legion Britdnica y sus integrantes, uno de los
cuales fue su comandante Don Thomas Manby, acabamos de oir la excelente
exposicion de nuestro Académico Honorario, Don Heberto Jiménez Mufoz,
sustentada en valiosas investigaciones inéditas del ingeniero y Miembro de Numero
de la Academia Colombiana de Historia, Don José Marfa de Mier, como también en
poco conocidas obras de Francisco de Paula Borda, Matthew Brown y Philip Ziegler.

El presente comentario versa acerca de la influencia ideolégica y geopolitica de
Inglaterra polarizada por la presencia de soldados nativos de ese pais en la guerra de
nuestra Independencia, que contribuyo, junto con otros muchos factores a la
conformacion del sistema educativo colombiano del cual se derivaron las escuelas de
ingenierfa que hoy conocemos en nuestro medio.

Vale la pena recordar que las mas notables obras de ingenierfa militar en América
colonial, fueron las fortificaciones de Cartagena de Indias, sus fortalezas y sus
murallas. Obras defensivas contra las depredaciones de los corsarios ingleses. El
temor a los feroces piratas sajones y a las beligerantes tribus caribes, llevaron también
entre otras razones, a fundar las principales ciudades lejos de las costas y en lo alto de
casi inaccesibles montafias.

Los acontecimientos sociales y politicos que influyeron en la evolucién que atn
continda y que se plasmoé en nuestra sociedad colombiana del siglo XXI, tuvieron
algunos de sus origenes en la liberacion de la joven colonia inglesa norteamericana y su
Constitucién Politica de Filadelfia del ano 1787, también en la Declaracion de los
Derechos del Hombre, por la Asamblea Nacional Francesa de 1789 (Jaramillo Uribe,
Jaime; 1996: 132).
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Sudrez y los juristas espafioles de la Compafifa de Jests, Mariana entre ellos, habfan
establecido que so6lo existia una institucion de origen divino en la iglesia propiciando la
crisis de la idea del derecho divino de los reyes [favorita de los monarcas del
absolutismo en general y de los borbones en particular] llegando incluso a justificar el
derecho de rebelion y el tiranicidio (Jaramillo Uribe : 142).

Por otra parte, existia el sentido anti absolutista de la tradicién espafiola, establecido en
los fueros regionales, tan claro que durante el despotismo ilustrado de los borbones se
prohibieron las obras de Suarez (Jaramillo Uribe: 142).

Nuestra independencia y todos los acontecimientos que la rodearon, fueron en parte
propiciados por el Imperio Britanico y su necesidad de mercados para sus activos
financieros y manufacturas, ademas de empleo para sus militares retirados. La
importante colaboracion en nuestra liberacion, buscaba otros objetivos adicionales a
los delalibertad de los pueblos americanos. Objetivos que en general se lograron.

Un inglés que influyé fuertemente en el prospecto educativo del siglo XIX y atun del
XX, con sus principios morales utilitaristas y practicos, fue Jeremias Bentham,
“...amigo personal y epistolar de muchos americanos notables, entre ellos Bolivar,
Miranda y Santander, su filantrépica lucha contra la esclavitud, en pro de una reforma
carcelaria en Inglaterra y en el mundo, aumentaban la simpatia por las ideas
utilitaristas. Todo parece indicar que la primera mencién publica de Bentham se hizo
en La Bagatela de Narifio, donde se publicé en 1811 un articulo suyo sobre la
esclavitud... Pero su consagracion como texto oficial de estudio en las facultades de
jurisprudencia y filosoffa solo se produjo en 1826 por disposicion de, nuevo plan de
estudios decretado por el general Santander en aquel afio”. (Jaramillo Uribe, Jaime,
1996: 415).

Anteriormente, los cursos de matematicas y astronomia, los de Mutis por ejemplo y la
reforma educativa de Moreno y Escandén, para darle mayor importancia a las ciencias
naturales, se prospectaron siempre dentro de los estudios de filosofia que impartian
San Bartolomé y el Colegio Mayor de Nuestra Sefiora del Rosario, uniendo los
recursos de ambas instituciones (Safford, Frank; 1989:132,133).

En palabras del historiador Jaime Jaramillo Uribe :

Una vezlogradalaindependencia, Inglaterra comenzé a influir enla politica, en
la economia y en la sociedad neogranadina. Tras los legionarios britanicos que
habfan luchado por la emancipacién de los pafses americanos y tras los
empréstitos y los diplomaticos, vinieron las costumbres, la literatura politica y
hasta no faltaron personas que pensaron seriamente en la necesidad de una

! Jaime Jaramillo Uribe, EE/ Pensamiento colombiano en el siglo XIX, Santa Fe de Bogota, 1996, Planeta Colombiana Editorial
S. A, pags 54, 55.
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reforma religiosa en el sentido de aceptar alguna influencia protestante. Tanta
era la admiracién por la nacion britanica y tanto el afan de desprenderse de la
herencia espafiola en todas las esferas de la vida.

“La Gran Bretafia se llevaba los ojos y corazones de todos” -dicen describiendo
la atmésfera social de la época, Angel y Rufino José Cuervo- y no les faltaba
razon: al revés de Francia, que haciendo causa comuin con Espafia se mostréd
largo tiempo desdefiosa para con las nuevas naciones de América, aquella
reconocio, la primera entre las potencias europeas, la independencia de
Colombia, después de haber enviado a sus hijos para que su sangre corriera en
los campos de batalla confundida con la de los americanos. E/ Constitucional de
Bogota se publico por bastante tiempo en inglés y castellano como para dar a
entender que tampoco era obsticulo la divergencia de la lengua. Lo inglés
privado en todo: hasta se establecieron carreras de caballos conforme en un
todo a la usanza de Inglaterra, contandose las distancias por millas y
apostandose sumas considerables; para fomentarlas se fundé un club de que
fue patrono el vicepresidente’.

<<En suma, Londres, como asentaba el Repertorio Americano’ en su prospecto,
no era solamente la metrépoli del comercio: en ninguna otra parte del globo
eran tan activa como en la Gran Bretafa las causas que vivifican y fecundan el
espiritu humano; en ninguna era mas audaz la investigacion, mas libre el vuelo
de ingenio, mas profundas las especulaciones cientificas, mas animosas las
tentativas de las artes.

Con esta decidida predileccion por cuanto venia de fuera, y en particular de
Inglaterra, concurrian una fe sincera, aunque excesiva, en los principios
democraticos y un amor ilimitado a la libertad civil, que atribuyendo a las leyes
un origen casi sagrado, aspiraba a someterlo a todas ellas y miraba como
enemigo publico a quien dejase sospechar siquiera que pensaba sobreponerles
otraley u otra voluntad>>".

Una de las consecuencias de la nueva orientacion del pensamiento positivo, generado
entre otras por la influencias sajonas y militares referidas, fue el intento por
establecerla escuela de ingenierfa, primero durante los dltimos afios del virreinato
borbénico, luego durante el gobierno de Pedro Alcantara Herran, dominado por
Mariano Ospina, esfuerzo sustentado en decretos coercitivos poco efectivos y luego
en forma mas positiva durante la administracion de Tomas Cipriano de Mosquera de

? Presumimos que se trata del Jockey Club, iniciado hacia la década de 1870-80, segtin su presidente honorario y
Miembro Honorario de nuestra Academia, Don Alfonso Davila Ortiz.
Revista que redactaban en Londres, en 1826, don Andrés Bello y don Juan Garcfa del Rio.

¢ Angel y Rufino José Cuervo, 17da de Rufino Cuervo y noticias de su época, Biblioteca Popular de Cultura Colombiana, T. I,
pp-26229.
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1845 a 1849, con su creacion de una escuela militar orientada hacia la ingenierfa civil,
muy parecida a la academia de West Point en los Estados Unidos(Safford, Frank,
1989:189,253,254).

Mosquera no sélo cred lo que puede considerarse el origen de nuestras modernas
facultades de ingenierfa civil, gener6 trabajo para los ingenieros y ejercié ademas una
vigorosa politica de construccién de caminos y establecié la navegacion a vapor por el

rfo Magdalena, contratando instructores de ciencias principalmente en Europa
(1989:190).

Desaparecido el Colegio Militar, en 1866 y 1867, el General Mosquera revive dicha
institucion que fue clausurada como resultado del derrocamiento de Mosquera y los
radicales transfirieron sus recursos técnicos a la Universidad Nacional recién creada
(1868), donde se organiz6 una nueva escuela de ingenieros.

En 1879 de nuevo se cred una escuela de ingenierfa civil y militar y la segunda
administracién Nuafiez (1884-1880), volvio a incorporar los estudios de ingenierfa a la
Universidad Nacional, en forma definitiva.

Hacia el periodo de 1881 a 1885 ya habfa ingenieros colombianos trabajando con
extranjeros en la construccién de algunas lineas de ferrocarril’.

No es el objeto de este breve comentario extenderme innecesariamente sobre estos
temas que muchos conocen mejor que yo, sino invitarlos a meditar y comentar sobre
las multiples facetas y sobre los muchos modelos de pensamiento y accion de estirpe
sajona que vinieron a enriquecer el variado panorama del contexto socio econémico y
politico en que ejercemos nuestra actividad profesional de ingenierfa y de obras
publicas y que permanentemente contemplamos en nuestra Academia, como marco
de referencia delos estudios histéricos que elaboramos.

°FRANK SAFFORD, (1989), “Elideal de lo practico”, Bogota, El Ancora Editores, Pags. 217,271,272, 273,284.
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Hace cuatrocientos afios, Hamlet, Principe de Dinamarca, cavilando sobre las
alternativas que la vida nos depara, inicié uno de sus monoélogos con la reflexion: “Ser,
0 no ser. He abi el problema...” Al acercarse el tercer milenio, la tecnologfa encontré en la
digitalizacioén, empleando la escritura binatia, una forma de maxima condensacion de
la informacién en ceros y unos. Shakespeare con su ingenio, simplificé las alternativas
del hombre, adelantandose al principio que fundamenta la moderna tecnologia de
cero o uno... de ser 0 no set.

Las ondas de radio, es decir, aquellas localizadas en las frecuencias del espectro
electromagnético entre 300 Ghz y 30 Khz, con longitud de onda entre un metro y 10
Km. hanllegado a nuestro planeta durante toda su existencia, pero sus habitantes hace
apenas un siglo las identifican y las manipulan. Al comenzar el Siglo XX, el hombre
emiti6 las primeras sefiales originadas en equipos de su fabricacion. S6lo a partir de ese
momento, observadores extraterrestres podrian enterarse de que en este rincén del
universo esta sucediendo algo extraordinario’. Esas emisiones transformaron este
silencioso punto azul perdido en el espacio, en un lugar destellante, llamativo para
quienes un dia se interesen en nuestro planeta. Carl Sagan predijo que los primeros
contactos con inteligencias extraterrestres, tendran que utilizar la radio.

Desde su iniciacion hasta hace una seis décadas, la radio se transmitia y se recibia en
equipos de tubos. La llegada del transistor revolucioné el sistema; no sélo hizo mas
compactos los equipos, sino que redujo el consumo de energfa, haciendo posible la
recepcion en zonas carentes de fluido eléctrico, lo cual significé una revolucion para el
campesino en alejadas regiones colombianas.

Al declinar el siglo XX, los computadores conectados a la Red, ofrecieron una nueva
forma de transmision, recepcion e inter actuacion de la radio, cuyas ondas viajan por

" Basada en el libro: La Radio del tercer milenio. Autores: Gustavo Pérez Angel y Nelson Castellanos
’SAGAN Catl. Cosmos. Editotial Planeta. Barcelona: 1980, Pag 286.
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medios no convencionales, pero que contindan siendo radio, por ser emitidas por las
organizaciones que nacieron con la tecnologfa primitiva de la radio.

Comunicarse rapidamente a distancia ha sido una necesidad permanente del hombre.
Sefiales de humo se emplearon desde épocas prehistoricas. Sonidos de tambor, de
cuerno o de caracol, han sido empleados por civilizaciones primitivas; palomas
mensajeras cruzaron el Valle del Nilo en el Egipto de los Faraones; los correos a
caballo o0 a pie fueron comunes en Persia, en Grecia y en el impetio Inca. Doce siglos
antes de Cristo, un telégrafo de humo transmiti6 hasta Argos la noticia de la caida de
Troya'.

Durante el Imperio Romano se utilizé una red de telégrafos de humo que alcanzé
4.500 kilometros de longitud. En el siglo XIV, en Italia se emplearon tubos
empalmados para la transmisioén de la voz en largos trayectos como un sistema de
telegraffa acustica. Al principio del Siglo XIX Napoleén establecié un sistema
continuo de luces para transmitir mensajes en clave a través del continente europeo,
cuyo servicio se interrumpia sélo cuando la neblina ocultaba los faros.

Quizas no hay otra necesidad humana cuya satisfacciéon haya estimulado tanto a la
inteligencia, como la aceleraciéon del contacto a distancia entre los hombres. En
épocas de paz y en petiodos de guerra, la agilidad en las comunicaciones ha inclinado
labalanza hacia el lado de aquellos que han tenido la informaciéon de manera oportuna.

Desde 1747 se demostr6 la posibilidad de transmitir corriente eléctrica por medio de
cables. Durante un siglo, el ingenio de los fisicos se concentrarfa en idear un
transmisor y un receptor, unidos por un hilo. Pocos afios después, el norteamericano
Samuel F. B. Morse, un ingenioso comerciante, convirtio las letras en puntos y rayas,
creando el alfabeto que lleva su nombre. Al aplicar el conjunto de principios
electromecanicos que la investigacién del ultimo siglo puso a su disposicién, cred el
telégrafo, que vendria a ser ]a mejor manera de comunicacion alarga distancia por mas
de setenta afios.

Los alambres del telégrafo soportados en postes de madera cruzaron el planeta, y
gracias a los cables submarinos comunicaron a los continentes. El telégrafo, junto a los
ferrocarriles, el motor a vapor, el automoévil, el cinematégrafo, el fondgrafo, la fotogratia
y el teléfono, fue uno de los grandes legados del Siglo XIX al progreso de la humanidad.

A pesar de que los gobiernos colombianos posteriores a 1850 hicieron esfuerzos para
avanzar el proyecto de la telegrafia, el primer mensaje a larga distancia tardé quince
afios y fue enviado durante el gobierno de Murillo Toro el 1° de noviembre de 1865. La
utilidad demostrada por la primera linea telegrafica, estimulé a los gobiernos
sucesivos aimpulsar el avance de la red de telegrafia, en medio de las dificultades que le

causaron a la economia las frecuentes y destructoras guerras civiles. La red alcanzé
unalongitud de 1.615 Km. en 1873.

* Crinica DeLa Ciencia. Plaza y Janes Editores S. A. Barcelona; 1989. Pag. 280.
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Lallegada del cable submarino a Buenaventura se subvencioné por parte del gobierno
colombiano en 1875, lo cual permitié que las primeras lineas nacionales pudiesen
empalmarse con el exterior’. En 1923, época en la cual se inicié en firme la telegrafia
inalambrica para uso publico, el pafs contaba con una red de 21.500 kilémetros de
cables, que comunicaban la mayor parte de los municipios. La red se amplid, para
llegar a 35.000 kilometros en 1929, sostenidos en 211.335 postes que comunicaban
882 oficinas’.

Sélo hasta la primera parte del siglo pasado, se comenzaron a aplicar con fines
practicos los conocimientos que sobre la radio el hombre habia acumulado durante
cien afios. A partir de 1910 las comunicaciones radiales, inicialmente en forma de
telegrafia inalambrica, empezaron a substituir la telarafia de alambres que cubria el
mundo, por las invisibles ondas hertzianas.

No puede mencionarse un sélo nombre como el inventor de la radio. Decenas de
hombres de ciencia durante mas de un siglo, estuvieron dedicados a estudiar y a
experimentar los principios que mas tarde conformarfan la técnica de las
transmisiones radiales. En Inglaterra James C. Maxwell, avanzando en las teorfas del
electromagnetismo, previé la propagacién de la energia por el espacio. Faraday
concluy6 en 1845 que las ondas de luz representan vibraciones transversales.
Thomson calculd el caracter oscilatorio de la electricidad. Kelvin descubrié que las
oscilaciones representan sucesivas transformaciones de energfa. Volta, con su pila,
cre6 una fuente eficaz de electricidad, que hizo viables muchos experimentos.

Apoyado en las investigaciones de los cientificos de las décadas anteriores, el aleman
Rudolf Hertz en 18806, puso a resonar un par de platos metalicos, mediante radiacion
eléctrica de 4 metros de longitud de onda, y a corta distancia detecto esas oscilaciones
en un espiral de alambre. Hertz demostr6 que las ondas de radio pueden ser
producidas y recibidas. Su hallazgo con razén mereci6 que un siglo mas tarde las ondas
radiales llevasen su nombre.

Maxwell, considerado por algunos el verdadero padre de la radio, reuni6 todas las
teorfas conocidas, dando pie a los investigadores posteriores para mayores avances,
pero no buscé una aplicacién practica a ese cimulo de conocimientos. Hasta aqui,
ninguno de los pioneros sabia exactamente hacia donde se dirigian sus esfuerzos. Ya el
telégrafo y el teléfono por medio de cables, prestaban un gran servicio ala humanidad.
Una década mas tarde, al finalizar el siglo XIX, el italiano Guillermo Marconi,
estudioso de la fisica, pero no propiamente un fisico de laboratorio, se trasladé a
Inglaterra y dedicé el resto de su existencia a convertir los conocimientos teéricos
acumulados en el pasado, en aplicaciones practicas para la transmisién de ondas de
radio a través del espacio.

'PEREZ FELIPE. Geggrafia General Fisica y Politica de los Estados Unidos de Colombia y Geografia particular de la
ciudad de Bogota. Bogota. Imprenta de Echevertia Hermanos. 1983 Paginas 305-308.

5]\/1 emoria Del Ministro De Correos Y Telégrafos A Congreso. 1929. Pagina 31.
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Marconi extendié sus empresas al continente europeo y a los Estados Unidos, en
donde fisicos como ILee De Forest y Reginald A. Fessenden avanzaban la
investigacion en sentido similar.

El gran avance técnico de la radio, para fines diferentes a la telegrafia, se presenté en el
primer cuarto del Siglo XX. Sucesivas mejoras se fueron afiadiendo a las antenas, a los
micréfonos, alos equipos transmisores y alos receptores. Las operaciones militares de
la Primera Guerra requirieron de mejores comunicaciones entre los barcos y las
estaciones de tierra, con lo cual se dio un avance adicional a la técnica existente.

Al comienzo del Siglo XX, el deslumbrante descubrimiento atrajo a centenares de
personas que operaron equipos de radio sin finalidades comerciales. Cuando se
iniciaron las hostilidades de la Primera Guerra, se restringi6 el uso de los equipos de
comunicacion, reservandolos para actividades bélicas. Sélo al terminar la contienda se
abrié de nuevo el campo para las operaciones comerciales de la radio, que contaban
entonces con una mejor tecnologfa’.

El primer empleo comercial que se le dio a la radio en nuestro pais, fue sin duda la
estacion radiotelegrafica que instalé en Santa Marta en 1911 la compafia
norteamericana United Fruit Company, con destino a sus comunicaciones
internacionales relacionadas con laindustria bananera’.

Durante el gobierno de Catlos E. Restrepo en 1913, lleg al pais la compafifa Marconi
Wireless Telegraph Co. de Inglaterra, para instalar las primeras estaciones publicas de
radiotelegrafia en Bogota, Medellin y Buenaventura. El primer contrato tendiente a
dotar al pais de un sistema nacional de telegrafia sin hilos, se firmé el 20 de marzo de
1919 durante el mandato de don Marco Fidel Suarez.

Entre el gobierno nacional y la Marconi, se acordo la construccién de seis estaciones
radiotelegraficas: Bogota, Barranquilla, Cali, Medellin, Cuacuta y San Andrés’. Le
corresponderia al progresista presidente Pedro Nel Ospina la inauguracion del
sistema de telegrafia inalambrica el 12 de abril de 1923. Los tres primeros mensajes
transmitidos a través de los nuevos equipos, se enviaron desde la estacion de Morato
en Engativa por el presidente Ospina al presidente de los Estados Unidos, Warren
Harding, al rey Jorge V de Inglaterra y a Guillermo Marconi, presidente de la
compafifa que lleva su nombre. No fueron sin embargo, como suele afirmarse en
algunos libros de historia de las comunicaciones’, los primeros mensajes enviados por
radio en nuestro territorio.

®Sobre Ia historia de la radio ver: Encyplopaedia Britannica. 1963. Volimenes 4 y 19. ALBERT PIERRE Y TUDESQ
ANDRE-JEAN. Historia de la Radio y la Television. México. Fondo de Cultura Econémica 1982. Cronica De Ia Tecnica.
Plaza & Janes. Barcelona 1989.
Historia De Las Telecc icaciones En Colombia. 1970. Bogota. TELECOM. Pag. 87

* SUAREZ MARCO FIDEL. Suefios de Luciano Pulgar. Instituto Caro y Cuervo. Clasicos colombianos V. Bogota.
1966. Tomo II. Pags. 938, 939.

? Asi se afirma en: Historia De Las Telecomunicaciones En Colombia. TELECOM. Bogota. Pie de foto Pag. 91. TELLEZ B.
HERNANDO. Cincuenta Asios De Radiodifusion En Colombia. Una publicacion de CARACOL S. A. Editorial Bedout
S.A. 1974.Pag. 72. Pag 9, también cae en el mismo error.
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Aun cuando la primera estacién se dedicé preferencialmente a la transmision de
mensajes telegraficos, sus instalaciones sirvieron de escuela y motivacion, para que un
creciente numero de aficionados se interesara por la radio. Sin embargo, por razones
de indole administrativa, la entrada de la radiodifusion a Colombia fue tardia en
comparacion a otros paises. Enlos Estados Unidos y en Europa las estaciones radiales
comenzaron en 1920y en 1922 operaban varias estaciones comerciales en Argentina",

Laimplantacion de la tecnologia ha requerido de una accién pionera capaz de romper
los circulos viciosos que plantea su establecimiento. Es asi como los primeros
vehiculos automotores llegaron a Colombia antes de construirse las carreteras, y los
aviones de Scadta, llegaron antes de haberse construido los acropuertos, utilizando los
rios para acuatizar.

Las primeras estaciones de radio se instalaron sin que hubiese muchos receptores en el
pais. Los propietarios de las primeras emisoras tenian que ser ademas de
inversionistas, técnicos, controles, locutores, vendedores y como no podian vivir de
los ingresos de su emisora, las operaban en las horas libres que les dejaba su trabajo
habitual. El horario inicial de las transmisiones era de dos horas en la tarde.
Paulatinamente se fue ampliando a dos horas al medio dia, y después, dos horas mas en
lamafiana.

La primera publicidad era lefda y a pesar del reducido nimero de anunciadores, en la
prensa escrita de la época se publicaron quejas relacionadas con la saturacion de
anuncios en los cortos espacios de transmision, a pesar de lo cual la pauta publicitaria
no fue suficiente para mantener sana la economia de las emisoras. Uno de los articulos
mas apreciados por los comerciantes de la época, y mas anunciados en las emisoras,
fueron los radiorreceptores, aparatos que todo el mundo deseaba, aun cuando su
elevado precio todavia los mantenia limitados a las familias adineradas. En 1932 el
precio de un radiorreceptor oscilaba entre $80 y $100 segin el modelo, mientras que el
jornal agricola era de 50 centavos, lo que quiere decir que un trabajador del campo
tendrfa que laborar entre 160 y 200 dfas continuos para adquirir un radio' .

Debido ala escasez de emisoras, los costosos radios no eran muy utiles para recepcion
. , . 12

local. En 1932 habia en el pais 5.000 radiorreceptores *, que comenzaban a ser un

aliciente para el establecimiento de nuevas radiodifusoras.

Decisiones administrativas de los gobiernos del final de la segunda década del siglo
XX detuvieron el avance inicial de la radiodifusion privada en Colombia. El informe
del ministro de comunicaciones al Congreso en 1930 confirma que la primera licencia
parauna emisora establecida en la Republica fue parala HJN de Bogota, propiedad del
Gobierno Nacional. Afiade que hasta el afio de 1930, se habian otorgado sélo cuatro

"ULANOSKY CARLOS y otros. Dias De Radlio. Historia de la Radio Argentina. Buenos Aires, Argentina 1977.

" Informacion estadistica tomada de: Labores de la Oficina Departamental de Estadistica. Departamento de Caldas.
1932.

“PAREJA. Op.Cit,, Pag21.
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licencias a emisoras particulares: dos para emisoras de la ciudad capital, una para una
., . . . 13
estacion en Barranquilla y otra parala ciudad de Manizales .

Al comenzar el afio de 1930 se llevaron a cabo unas de las mas refiidas elecciones
presidenciales en la historia del pafs. Para la época habia en Bogota cuatro emisoras
que tomaron partido en la contienda. L.a emisora oficial se incliné por el candidato
conservador Alfredo Vazquez Cobo, mientras que las otras tres apoyaron la
candidatura liberal de Olaya Herrera. La primera participacion de la radio colombiana
en menesteres politicos, dejo entrever la fuerza que el medio llegarfaa tener.

Con la llegada al poder de Olaya Herrera se establecieron normas que estimularon el
crecimiento de la industria radiofénica, habiéndose propiciado el nacimiento de 16
emisoras comerciales.

Al igual que sucederfa con la television treinta aflos mas tarde, el Gobierno dio el
primer paso para introducir la radio, habiendo ordenado el presidente Ospina en 1924
a Berlin, la importacién de los equipos Telefunken de 1 Kw de potencia para la
estacion oficial. Las primeras transmisiones experimentales se iniciaron en 1928, pero
la inauguracién oficial se realizé el 7 de agosto de 1929, cuando fue oficialmente
puesta en servicio la estacion HJN por el presidente Miguel Abadia Méndez".

Esta primera emisora inicialmente operé sélo en onda larga, pero en 1930 se
adelantaron las adiciones de equipo necesarias para las transmisiones en onda corta".
Su primer director fue Daniel Samper Ortega. La estacion oficial HJN fue
reorganizada durante el gobierno del presidente Eduardo Santos'. Se la doté de
nuevos equipos para la transmision en ondas corta y larga y se le asigné el nombre de
Radiodifusora Nacional de Colombia. La antigua HJN, pasé a ser la nueva emisora
oficial desde el primero de febrero de 1940. Teniendo en cuenta que ésta fue s6lo una
reorganizacion, bien puede considerarse a la Radiodifusora Nacional de Colombia
como la més antigua emisora del pais, cuya verdadera fecha de nacimiento se remonta
al 7 de agosto de 1929. Curiosamente, la emisora de 81 afios de edad, como cualquier
dama vanidosa, esta celebrando en estos dias sus setenta aflos, como si la
reorganizacion, equivalente al bautizo, fuese la fecha de nacimiento.

A pesar de que las primeras emisoras nacieron en Bogota, Barranquilla y Manizales,

debido a su auge industrial, fue en Antioquia donde se inici6 la radio como empresa

vinculada al desarrollo econémico local. Allf se asociaron las principales industrias

para formar la Compafifa Colombiana de Radiodifusion, que mas tarde se llamé la Voz
. .18 . . . . . . ,

de Antioquia . La simbiosis entre la radio y la industria pronto comenzoé a dar los

" Memorias Del Ministro De Correos Y Telégrafos Al Congreso. 1930. Pags. 32,33.

"REYNALDO PAREJA. Historia de la Radio en Colombia. 1929-1980. Servicio Colombiano de Comunicacién Social.
Bogota 1984. Pag 19.

“PAREJA. Op. Cit. Pag 19.
1fzwemomzs Del Ministro De Correos Al Congreso. 1930. Pag. 32
"TELLEZ Op. Cit. Pag, 72.
"TBLLEZ Op. Cit., Pag 21.
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resultados esperados. En 1935 la programacion de La Voz de Antioquia incluy6 los
programas en vivo, con artistas nacionales y extranjeros, transmisiones a control
remoto y se dieron pasos importantes en la conformacion de los espacios noticiosos.
A partir de entonces, no todas las noticias fueron leidas de los peridédicos; algunos
reporteros radiales se desplazaban por la ciudad buscando material para sus
noticieros.

La Voz de Antioquia no naci6 sola. Del interés que despert6 su fundacion se generd
una segunda emisora, la Voz de la Montafa, que ejercié una competencia estimulante
para el desarrollo de la radio en la regién antioquefia. Hacia 1935, las dos emisoras de
Medellin y La Nueva Granada de Bogota, marchaban adelante en sintonfa gracias a su
novedosa programacion, basada en el entretenimiento de su audiencia.

El deslumbrante invento dejé de ser una simple curiosidad, para convertirse en un
medio masivo de informacion y de entretenimiento y en una poderosa herramienta
politica, comercial y cultural; fue trampolin hacia la fama de artistas, periodistas y
deportistas y una fuente de inversion y empleo bien remunerados.

El primer peldafio que escal6 la radio en sulargo ascenso en procura de convertirse en
un medio informativo y de opinién, fue la lectura de noticias. Un enfrentamiento con
la prensa escrita en 1936, obligé a la radio a modificar su sistema informativo. Se
comenz6 a utilizar el servicio de las agencias internacionales de noticias". El servicio
noticioso se organiz6 en forma de radioperiddicos, unos de filiacion liberal y otros de
la conservadora.

Hay dos fechas memorables en la historia de la radio colombiana, que muestran la gran
influencia que el medio habia adquirido en la sociedad: el 10 de julio de 1944, cuando
Alberto Lleras como presidente encargado controlé por medio de la radio la
insurreccién de unos militares en Pasto que habifan apresado al presidente Lopez
Pumarejo, y el 9 de abril de 1948, cuando el irresponsable empleo de los noticieros
radiales atiz6 el caos que produjo la muerte de Gaitan.

Con ocasién de los nefastos sucesos de abril del 48, el gobierno intervino la radio, lo
cual condujo a un reordenamiento en la radiodifusion, orientado por Anradio, el cual
dio origen en ultima instancia, con la ayuda de le creciente tecnologia, al nacimiento de
las cadenas radiales. La primera de ellas fue Caracol, que uni6 las transmisiones de la
Voz de Antioquia con la emisora Nuevo Mundo de Bogotd, posteriormente aparecio
RCN, y empleando un sistema de asociar emisoras apareci6 posteriormente Todelar.

En los primeros afios de la década de los cincuenta, dentro de la nueva organizacion,
se present una fecunda simbiosis entre la radio y los deportes. Hasta entonces, los
deportes estaban circunscritos a una pequefia élite que los podia presenciar o
enterarse tardiamente de los resultados. A partir del momento en que la radio pudo
transmitir en directo los eventos deportivos, no sélo crecio la aficién, sino la audiencia

"PARE]JA Op. Cit. Pag 50.
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de las emisoras. El auge que se present6 en los aflos cincuenta en el futbol, el
basketball, el ciclismo, el automovilismo, el motociclismo y en la hipica, impulsado por
la revolucion del transistor, generd un crecimiento exponencial en la audiencia radial.

Simultaneamente, la transmision de noticias y el empleo de la radio como medio de
opinién, en franca competencia con la prensa escrita, experimenté un auge
inesperado, cuyo ascenso ain contemplamos.

Sila radio en Colombia tuvo un despegue lento en comparacion a otros paises en los
afios veinte y treinta del pasado siglo, el impulso que adquiri6 la radio en la mitad del
siglo, ha colocado la radiodifusién colombiana ala cabeza de muchos paises.

La participacion del capital privado, nacional e internacional en la radio, y el empleo de
la tecnologia de punta, unido al florecimiento de una élite de talentos periodisticos, ha
permitido a la radio colombiana, por encima de la experiencia de los demas paises
latinoamericanos y de otras latitudes, competir de manera ventajosa con otros medios
de comunicacion enla orientacion de la opinion.

En Colombia se han aprovechado, como en pocos lugares del mundo, las ventajas que
ofrece la radio como medio de comunicacion: La radio es econémica y llega a todas las
capas sociales, permite realizar otras labores mientras se escucha, los receptores son,
baratos y portiatiles, la radio acompafia a todas horas en todos los sitios, divirtiendo,
informando y educando; permite la transmisiéon inmediata de las noticias, y
recientemente con la vinculacién al Internet, establece agiles posibilidades de inter
actuacion entre las emisoras y los oyentes de cualquier lugar del mundo.

A pesar de que algunas voces autorizadas, al declinar el siglo pasado pronosticaban un
futuro dificil parala radio, debido a la aparicién y crecimiento de modernos medios de
comunicacion. En la practica, la vinculacién de la radio con otros medios, la ha
convertido en un complemento, mas que en una competencia, lo cual permite preveer
un brillante futuro para el medio radial.

GUSTA0 PEREZ ANGEL
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Comentario de Nelson Castellanos’

Punto de partida

El estudio histérico de la radio en Colombia es uno de los campos que comienza a
llamar la atencién por el impacto de este medio de comunicacién en la construccion de
la nacién colombiana, en la formacion de una sociedad de masas y en el desarrollo de
las tecnologias de comunicacion. Es asi, como a través del siglo XX, la modernizacion
material del pafs requirié de sistemas de transporte y redes de telecomunicaciones que
permitieran el conocimiento mutuo de los colombianos, su movilizacién por el
territorio y el desarrollo de una actividad empresarial que impulsé la industria nacional
e incidié en la urbanizacién de las principales ciudades del pafs. Aunque hubo un
desarrollo considerable en estos sistemas y redes, fue la radio el medio mas poderoso
para vencer las distancias geograficas y construir una forma de vivir la nacién a partir
de la expresion de los distintos rasgos culturales regionales, asi como para integrar a
Colombia con el mundo. De esta manera, el estudio historico sobre la radiodifusion
colombiana, permite justificar un debate entre dos visiones sobre e/ deber ser”
(comercial y estatal) de la radio en Colombia durante la primera mitad del siglo XX,
que permiten valorar la incidencia de este medio en el proceso de modernizacion de la
sociedad colombiana.

Pero también una de las preguntas vigentes respecto al proceso de modernizacion de
las sociedades latinoamericanas tiene que ver con el lugar de los medios de
comunicacion en la conformacion de una cultura de masas. Para el caso colombiano,
se requieren trabajos historiograficos soportados en investigaciones rigurosas de
archivo que respondan a la pregunta por el lugar de la radio en dicha conformacion.
Las dificultades de métodos y fuentes son una constante en los pocos trabajos que
abordan esta relacion y que deben enfrentar otro problema mayor: el deterioro de las

1 . ., . . .
Profesor del departamento de Comunicacion de la Universidad Javeriana.
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pocas grabaciones que se conservan. Serio problema de descuido tanto en el Estado
como en la empresa privada, instituciones que aun no comprenden el valor
patrimonial de sus archivos sonoros y le plantean al investigador un encuentro con la
indolencia de los funcionarios y con la desmemoria de las instituciones, debido segin
parece, al poco interés de estas por su propia historia.

Quizas hay una justificaciéon mas para interesarse en la historia de la radio: sCémo
identificar el vinculo afectivo con la radio? Conviene decir que la programacion
musical es uno de los contenidos que mas acerca al oyente con el medio, no sélo por el
acompafiamiento cotidiano, sino también por la recuperacién de memoria. Es asi
como el lazo afectivo que cada uno de nosotros puede tener con la radio pasa quizas
por ese momento evocativo, la musica activa la memoria y nos ayuda a reconstruir
fragmentos de nuestras vidas ubicando en el tiempo, amigos, experiencias y lugares
que le dan perspectiva a nuestras vidas y sin duda, nos dan pistas pata ver la dimension
de nuestros distintos arraigos afectivos. En los siguientes parrafos intentaremos
resumir un balance historiografico a partir de algunas anotaciones ubicadas entre las
décadas del treinta y cincuenta con el fin de plantear nuevas preguntas para posibles
investigaciones en el campo de la historiografia de la radio colombiana sin perder de
vista el contexto latinoamericano.

Balance general

A partir de la década del treinta cuando comenz6 la radiodifusion en Colombia, se
inici6 también un periodo de gobiernos liberales en el que las masas campesinas y
urbanas adquirieron mayor organizacién y mejor visibilidad obligando al Estado a
incorporarlas al proceso de modernizacién mediante campafias de higiene,
alfabetizacion y uso de medios como el cinematografo y la radiodifusion. Fue también
el momento para desarrollar aquella idea que sedujo a letrados encargados del
gobierno y a otros, quienes desde la catedra o la prensa, escribian con vehemencia
sobre las consecuencias de no tener una ex/ltura propia, por lo tanto habfa que pensar en
una cultura nacional’. Fue asi como se le asign6 al Estado la tarea de gestién y ejecucion
de politicas dirigidas a superar el atraso econémico y avanzar en la cwilizacion del
iletrado, o sea, irradiar del centro a la periferia rural, aquella ustracion necesaria para
incorporarlo al mercado y de paso doblegar temperamentos ariscos que no encajaban
en el concepto de civilizacion de los manuales.

ILa Radiodifusora Nacional de Colombia es concebida al momento de su
reinauguracion el 1 de febrero de 1940 como: “una institucién nacional al servicio de

: Jesus Martin-Barbero. De los medios a las mediaciones. Comunicacion, Cultura y Hegenonia. México. Gustavo Gili. 1991. Pag
168
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la cultura patria y medio de comunicacién entre el Estado y el pueblo.” De esta
manera, la emisora quedaba sustraida a cualquier interés partidista y planteaba su
programacién de divulgacion cultural a partir de tres médulos; el primero, llamado
Cultura Administrativa e Informacion, tenfa como fin divulgar las actividades de los
ministerios e informacién en general, buscando a través de las intervenciones de los
distintos funcionarios publicos un conocimiento mutuo de las regiones y construir
una vision de unidad nacional. El segundo moédulo llamado Cultura Musical
presentaba una visién pedagdgica de la musica; se categorizan tipos de musica
enfatizando la presentacion didactica de las obras. Finalmente, el tercer médulo
llamado Cultura del Hogar proponia una mirada sobre la mujer como simbolo de la
forma en que se deberfan enfrentar los placeres del mercado. Para 1941, segin el
informe del ministro de educacion, el balance de la programacion era el siguiente: 46
audiciones del conjunto tipico de cuerdas, 16 conciertos de musica de camara, 46
conciertos de orquesta de salon, 16 conciertos del grupo coral de la estacion, 4
recitales de piano ejecutados por artistas nacionales, 51 obras teatrales de diversos
géneros en el programa teatral de los domingos (obras colombianas y extranjeras), 30
obras escritas para; episodios histéricos, cuadros de costumbres y comedias de corta
duracién’,

En el anterior balance, se comienza a vislumbrar el concepto de politica cultural que
orientaba a la emisora, dicho concepto descansaba en la divulgacion, es decir, en un
sentido de transmitir una nocién de patrimonio cultural definido desde una visién
aristocratizante de lo que entiende el Estado por cultura, tal como en 1942, German
Arciniegas ministro de Educacion, expuso de manera suscinta:

“E/ ministerio ha venido ensayando los medios que juzga mds eficaces y al misno
tiempo mds econdmicos para Hevar la cultura popular a todo el pais. Naturalmente
surge, en primer término, la consideracion del insuperable instrumento de edncacion
qute constituye hoy la radjo, sobre el particular, y como ocurre siempre en este orden de
cosas, la radio lo mismo puede servir para extender una buena cultura que para
rebajar la educacion a niveles inferiores. Motivo de niuy particular preocupacion para
el gobierno ha sido hacer de la Radiodifusora Nacional una escuela de radiodifusoras
por la seleccion de todo cuanto transmite. No podria decir en ningin caso este
Ministerio que sea perfecto lo que hoy se difunde por la estacion del gobierno, pero en
todo caso el piiblico estd de acuerdo en considerar que ha habido una sensible y

5

constante superacion en los programas [...]"".

* Sobre los antecedentes, fundacién y proyecto cultural de la Radiodifusora Nacional, ver los articulos de Nelson
Castellanos:. “Ja Civilizacion Del Iletrado”. El proyecto ilustrado de radiodifusion en Colombia. En: Comunicacién y
Politica. Viejos conflictos nuevos desafios. Jorge Ivan Bonilla editor académico. Ceja. Bogota. 2001. Y el articulo de
Renan Silva: “ondas Nacionales. 1a Politica Cultural De Ia Repiiblica Liberal Y 1La Radiodifusora Nacional De Colombia”. En:
Andlisis Politico. N° 41, septiembre — diciembre. IEPRI. Bogota. 2000

f Informe del Ministro. Memoria del Ministerio de Educacién. 1941. Pag 38

* Memoria. 1492. Ministerio de Educacién Nacional. 1942. Imprenta Nacional. Bogota. Pag XLVIIL
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El origen comercial de la radiodifusién en nuestro pafs ha sido argumentado desde su
papel como divulgadora masiva de publicidad de la industria nacional en un momento
en que se estaba ampliando el mercado interno, advirtiendo de manera parcial su
impacto y relacién con el campo cultural’. Atin falta por estudiar desde el campo de la
recepcién lo que las audiencias hicieron con la oferta cultural proveniente tanto del
Estado como de la empresa privada. Esta mirada es necesaria, pues nos permite ver
fisuras de la cultura letrada en su intento por acercarse a las culturas orales populares,
asi como la incorporacion de bienes simbdlicos extranjeros sobre todo en el campo
musical.

Los hechos del nueve de abril de 1948, pusieron en la mira a la radio por su capacidad
para movilizar a las masas y a partir de ese afio el proyecto comercial parecié
consolidar modelos de programacion eficaces en la construccion del “Sentir Nacional”
y sobre todo en la conexioén con el entorno internacional. Formatos como el
radioteatro, los concursos, shows musicales, radionovelas y radioperiddicos han sido
estudiados como la respuesta de la industria radial a necesidades del momento como,
expandir el mercado de consumidores y distraer masivamente a los radioescuchas de
los problemas sociales y econémicos, consecuencia de la segunda guerra mundial .
Pero mirar la programacién de entretenimiento bajo este enfoque es dejar a unlado el
aporte y la innovacion de tales géneros asi como la posible conexién de estos con
practicas comunicativas anteriores a la radio. También consideramos necesario
indagar como las audiencias capitalizaban los contenidos de una programacion,
aparentemente evasiva, en su vida cotidiana en razén al uso de algunos programas
como aquellos dedicados a responder cartas de oyentes que contaban sus historias de
afecto y pedian un consejo a las “Doctoras Corazon”, programas que no pueden ser
ignorados con la simple excusa de que muchas de las historias eran inventadas, o la
duda sobrela “Idoneidad Profesional” de las consejeras.

La década del cincuenta caracterizada por el control y la censura del gobierno sobre la
radiodifusion ante el clima de violencia, el uso politico de espacios radiales y al final, la
apariciéon de la television, ha sido historiada desde un enfoque en el que la
programacion se consider6 “Politicamente Neutra”* para alejar a las masas de los temas
de discusion y evitar su voz o representacion en el medio: una radio alejada de los
problemas del pais y sumergida en el ensuefio del entretenimiento. Tal enfoque deja
por fuera la relacion de la radio comercial con el régimen militar, y lo mas importante,
deja por fuerala forma en que la radio alimenté a la television, no sélo de trabajadores,
sino de historias, técnicas y la experiencia de radioactores que pasan al teleteatro para
iniciar en la televisién una etapa nueva y consolidar mas adelante géneros como las
telenovelas.

6Reyna1d0 Pareja. Historia De La Radio En Colonbia. 1929-1980. Bogota. Servicio colombiano de comunicacion social.
1984. Pag 26-40

' Reynaldo Pareja. Op. Cit Pag 52.
*Ibid. Pag 79.
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Insistimos, creemos que no se trataba simplemente de una programacion disefiada
para la distraccién de los problemas y enfocada exclusivamente a las clases populares.
El gusto por algunos géneros y el disgusto de los letrados por la musica popular y las
radionovelas, quizas nos revelen cambios: aparicién de nuevas estéticas, o nuevas
formas de contar, la proyeccién de nuevos valores encarnados en nuevos actores
sociales.

Aqui vale mencionar el caracter de la oferta y demanda de bienes simbdlicos en
América Latina, recordemos céomo las posibilidades para afectar el deseo y las
emociones de las audiencias masivas se dan mediante la internacionalizaciéon de la
oferta. Sinduda, el cine es una de las actividades de mayor concurrencia en estos aflos
y al observar, por ejemplo, las paginas de publicidad cinematografica en la prensa,
llama la atencién no sélo la cantidad de peliculas foraneas sino la visibilidad del cuerpo
y el rostro, elementos claves en el discurso publicitario. Qué pensar entonces sobre el
impacto del rostro femenino en la pantalla grande a través de los close- ups, que en
opinién de Carlos Monsivais, contribuyeron a la construccién de divas y diosas, esos
seres casi mitologicos transferidos a las mujeres cotidianas que las hacfan respirar
seduccion y provocaban suspiros de adoracion. El bolero, segun Monsivais, fue a
principios del siglo XX en México no sélo un género musical, sino también un
lenguaje cuyo vocabulario procedia de la literatura de distintos campos y luego se
depuré para hablatle ala mujer en tono de adoracién abstracta. Por supuesto, buscaba
también generar en el oyente un estado de animo que armonizara letra y musica para
efecto de su memorizacion.

En efecto, la repercusion de la musica en las audiencias masivas es un tema que
trasciende el gusto popular y compromete las aspiraciones de sociedades en transito
haciala urbanizacion, y que al ser también espectadoras de cine, aprenderan a percibir
los modelos de conducta y estilos de vida propuestos en la pantalla. De igual forma, al
escuchar por la radio las canciones, tomaran de ellas frases y se identificaran con
estados de animo para incorporarlos a su lenguaje cotidiano.

¢Cémo fue que la musica tropical llegé a las montafias de las ciudades andinas y puso a
bailar los rigidos cuerpos de cachacos y cachacas al ritmo de lo que algin letrado llamé:
“Ritmos Diabolicos Y Sudorosos™ La difusion del vallenato o del merecumbé, por
ejemplo, es un caso puntual de lo que la radio ayudé a transformar en asuntos de
sociabilidad en una ciudad como la Bogota de los afios cincuenta y sesenta, capital
timida y pacata bastante alejada de las costas y celosa de ver a muchos mestizos juntos.

Otro de los aspectos poco estudiados, sobre todo para las décadas siguientes a los
cincuenta, cuando el pequefio transistor permite que muchos tengan acceso a la radio
por el bajo costo y la comodidad de transportar el receptor, es el que tiene que ver con
la nocién del tiempo en la cotidianidad de los escuchas, es decir, con la importancia del
horario en las actividades citadinas, pues la radio es un medio que gira en torno al
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tiempo y en sociedades industrializadas y urbanizadas, la division del tiempo es
esencial para el funcionamiento social’. Algunos recuerdan, por ejemplo, el problema
de saber la hora en una ciudad como Bogota, que tenfa generalmente los relojes
publicos dafiados y los pocos que servian no eran confiables. Las Radio-Reloj,
emisoras locales, han sido claves no sélo en la orientaciéon espacial del habitante
urbano, sino también en la orientacién temporal del escucha.

Reflexiones finales

Respecto ala cuestién de como se produce la incorporacion de la sociedad y la cultura
latinoamericana a la modernidad, algunos estudiosos del tema como José Joaquin
Brunner han propuesto la relacién cultura-modernidad’ como eje de discusién, lo cual
obliga a repensar histéricamente la comunicacion en nuestras sociedades a partir de
las relaciones entre democracia, mercado y Estado. Punto importante de estas
relaciones es la forma como publicamente se afirman valores que puedan resistir la
controversia racional, hecho que nos obliga a pensar en el lugar de la radio en la
construccion de esfera publica teniendo en cuenta que en la experiencia colombiana,
la prensa de masas es un fendmeno de menor incidencia, mientras que la radio fue el
primer medio masivo en un contexto social donde las tasas de analfabetismo fueron
altas incluso hasta mediados del siglo XX, de manera que el medio radial fue clave no
so6lo en la amplificacion de la oratoria politica, sino también por hacer perceptible para
las masas iletradas el tema politico a través de un periodismo que les hablaba en sus
propios codigos. Finalmente, Conviene mirar como los medios han ganado un lugar
junto a otras instituciones, y en el caso del periodismo radial cémo han sido
significativos algunos momentos de su ejercicio, parecidos a los tribunales publicos,
en el que los casos de corrupcion y otros males propios de estilos mafiosos de la
gestién publica, encontraron en la radio un espacio para la denuncia o la queja ante la
inoperancia de instituciones tradicionales encargadas de administrar justicia.

*Peter M. I .ewis. Jerty Booth. E/medio invisible. Paid6s. Barcelona. 1992. Pag 92
q]oscjoaquin Brunner. América Latina: Culturay modernidad. México. Grijalbo. 1992. Pag 11
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Dificil considerar bistoria este
recuento escrito de “memoria”,
con artoranza y algo de reclano.
Quizds si lo son  algunos
protagonistas, sus acciones,
omisiones y nada edificantes
consecuencias. Siendo relatos de
vivencias personales, les ruego
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En nuestro tiempo, segun se supusieran las aptitudes para matematicas, sociales o
biolégicas, como genéricamente se las denominaba, se aspiraba a estudiar ingenierfa o
arquitectura, derecho o medicina, y no habia mucho mas. Me atrafa ingenierfa, y en la
Nacional, de donde sabfa eran egresados notables ingenieros, ministros,
gobernadores, alcaldes y hasta Presidentes de la Repuiblica. También de esa escuela
eran los papas de varios de mis amigos, lo que afiadia cierto ingrediente de reto.

Debia haber también algo de vocacién. De nifio, ademads de jugar con trenes y armar
aeromodelos, seguia como interventor nato, los primeros riegos asfalticos en las calles
de Chapinero con las aplanadoras de vapor y las maquinas del neme, en las que con
dificultad deletreaba Archila Bricefio, Atuesta Guarin y Pombo, Pardo, Restrepo,
Santamarfa, apellidos de ilustres ingenieros que avalaban con sus nombres a sus
empresas. También en excursiones, como ver pasar el tren en la Estacion Calle 66 y el
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dragado del Salitre; mas tarde en el Centro, el pilotaje del edificio Coltabaco, el
montaje de unas estructuras como 'mecanos’ de la Caja de Ahorros, el Banco de
Colombia, el Carolina Vazquez de Ospina y el Banco de Bogotd; y ya mas crecido, las
obras de la 26, de las que decfan los “negativistas”, se hicieron primero unos puentes
yluego excavaron un rio, que ahora parece quieren volver a rellenar.

Me presenté unicamente en la Nacional en donde entraban sin examen los llamados
macabros del Batallon MAC, dejando s6lo 40 o 50 cupos para mas de mil chupas de
todo el pafs. Poco grato es mi recuerdo de esos examenes y sus problemas con artificio,
eufemismo para ese casi sadico ejercicio, que amargaba lo que por vocacion habiamos
escogido hacer el resto dela vida.

Prolongandose la incertidumbre sobre los cupos definitivos, amablemente me
concedi6 cita Vicente Pizano. Luego de informarle mi puntaje y responderle unas
preguntas, como para validar el no presentado examen de admision, siguié una tensa
entrevista con el padre Carlos Ortiz, y avalado por Rector y Decano, ingresé a la
Javeriana.

En nuevo edificio sobre la carrera séptima, en los salones del sexto piso empezaba a
recibir las lecciones de Cultura Religiosa, las clases de Fisica con Manuel Casabianca y
de Algebra con el profesor Schotborgh, también profesores en la Nacional como
otros que fueron rectores y decanos. Transcurrido cerca de un mes, un amigo me
anuncio entusiasmado que desde el alto gobierno se buscaba ampliar los cupos. Enla
casa aconsejaban quedarme en la Javeriana, por los frecuentes paros que en la
Nacional hacfan perder mucho tiempo.

Siguié incomodo paso ante quienes me habfan dado amable asilo académico, y mas
dificil y penoso, preguntarles si me devolverfan lo de la matricula. Algo me
devolvieron, que alcanzé para la nueva matricula, y comprar en la tienda de utiles
nuevo escudo, caja de matematicas, regla de calculo, la Fisica de Sears y la Quimica de
Wehlman. En la Nacional, ademas de modesta matricula que reintegraban
dependiendo de las calificaciones; silo nombraban instructor se recibia bastante mas.

Desde los exdmenes médicos en Bienestar Estudiantil, aprecié que era entonces la
Nacional una bien organizada institucion; en las entrevistas, su Directora Cecilia de
Brigard, hermana de Monsefior, hasta me dio recomendaciones sobre la alimentacion
pues tal vez por las recientes angustias estaba mas flaco que de costumbre.

Los edificios de Ingenieria y el de Materiales, proyectos de Leopoldo Rotther y Bruno
Violi, como otros de la Universidad, Monumentos Nacionales, conformaron lo que
alguna vez se conocié como la cindad blanca, hoy profanadas sus paredes con grotescos
grafitisy consignas en los que desadaptados e infiltrados hacen apologfa del terrorismo
eincitan ala subversion.
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Laboratorio de Ensayo de Materiales

Enla Cafeterfa Central, servicio casiala carta; era un amplio y claro salon en donde en
las tardes ensayaba la Orquesta Sinfonica dirigida por Olav Roots; también se podia
escuchar a aventajados alumnos del Conservatorio como el pianista Pablo Arévalo.
Por varios aflos en la agitaciéon revolucionaria sostuve alli largas y formativas
discusiones con estudiantes de casi todas las facultades.

Como para que fuéramos viendo en donde estabamos, algunos profesores nos
referfan anécdotas de los suyos, destacados colombianos cuyos retratos al dleo con
marcos dorados colgaban en el Paraninfo y en el salén del Consejo Directivo de la
Facultad; y en los mosaicos, en los que eran siempre mas numerosos que los
graduandos, indicindonos de paso que la cosa nunca habia sido facil. De Otto de
Greiff para atras, fuimos identificando a Alfredo Bateman, José Gémez Pinzén,
Carlos Santamarfa, Vicente Pizano, don Julio Carrizosa, Alberto Borda Tanco, el Pollo
Acosta, don Dario Rozo, Belisario Ruiz Willches, Laureano Gémez y Julio Garavito; y
tras la barrera del Siglo XX, Manuel Ponce de Leén, Ramén Guerra Azuola, Miguel
Trianay Abelardo Ramos, fundadores de la Sociedad Colombiana de Ingenieros, de la
que todos los nombrados fueron Presidentes o altos dignatarios y con algunas
excepciones, Decanos de la Facultad.

En primer afio fueron nuestros profesores Arturo Ramirez y Gabriel Poveda, de
algebra, Alfonso Daza Dangond, trigonometria, 16gica matematica y algebra lineal,
Carlo Federici, materias comunes para ingenierfa, arquitectura, quimica y economia;
Fisica, Hernando Franco, Quimica, Sven Zetelius, con practicas en muy completos
laboratorios; el dibujo, Alvaro Gonzilez Bernal. De ese primer afio que pasé bien,
guardo ademas memoria de los correteos y lavadas en las Jornadas de Mayo, y
especialmente de los discursos emotivos de brillantes jévenes como Fabio Lozano,
Crispin Villazén y otros estudiantes de Derecho, que con su verbo vibrante hicieron
resonar mi ya entonces sensible diapason de liberal.
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Infaltable en nuestros bien trajeados profesores, el escudo de la Sociedad, y detras del
pafiuelo del bolsillo, la regla de calculo. También {bamos pinchados los alumnos, de
corbata y hasta chaleco, y competiamos por el brillo de los zapatos. Sélo para algunas
practicas de topografia como las de caminos que se hacfan fuera de la Ciudad
Universitaria, usabamos blue jeans y botas, hoy atuendo de rigor en cocteles de
arribistas.

Tenfamos como inquilinas en el ultimo piso a las nifias de Psicologia, que mucho
ayudaron a temperar el lenguaje de cuartel que algunos trajeron a la Facultad.
Practicaban con nosotros sus test sicotécnicos que siempre me fastidiaron, pues bien
crefa yo saber qué tan bruto era. Me burlaba si de algun condiscipulo que se sometia
gustoso a repetidos test para con narcisismo lucir resultados que confirmaban su
envidiable IQ.

Los automoviles, que pasaban todos frente a la Facultad, se contaban con los dedos de
la mano. El Mercedes de la Rectorfa; dos Plymouth del 46, de Gustavo Maldonado y
Luis Montoya, y uno del 53, de Sven Zetelius; los Studebaker de Hernando Correal
(47),y Jorge Arias (53); dos Ford 54, de Hernando Otero y Alejandro Sandino; y casi
ultimos modelos, el Pontiac de Antonio Matrfa Gémez, el Chevrolet del Chato Spinell.
De modelo anterior al 40 el del joven profesor Alvaro Torres, y del 48, el Oldsmévil
de Ernesto Obregdn, que llamaban  E/ hogar de la Joven, y un taxi de un condiscipulo;
muy nuevos, los carros de Ernesto Parra y German Herran. Exceptuando al doctor
Bateman y a Manuel Ramirez que cumplidamente llegaban a clase de 7 en taxi,
profesores, empleados y alumnos, lo hacfamos en el Trolley que reemplazé al tranvia y
al bus Blanco, y los Municipales que pasaban frente a la Facultad, suspendidos cuando
empezaron a incendiarlos en la revolucion cultural de los afios sesenta.

Frente ala Facultad, como al frente y alrededor de los demas edificios, habia extensos y
bien cuidados prados donde jugabamos futbol. Hoy, parqueaderos colmados de
automoviles de modelos recientes, no pocos de zarca, como dicen ahora. En una
ocasion fui a dictar una conferencia y me avergonzo6 verme extraviado en unos predios
que recorridos durante aflos y medidos por nosotros y nuestros alumnos de
topografia, conocfa como mis manos. Entre la marafia de nuevos edificios vi un grafiti
de un terrorista argentino; en el hall de la Facultad de Artes, un busto de Lenin. No vila
estatua del General Santander, el Hombre de las Leyes y padre de la educacién en
Colombia, que miraba a la Facultad de Derecho; tampoco la de Caro, con toga de
patricio romano en actitud oratoria con los bazos extendidos, que a Carlos Lemoine le
parecia como diciendo “Pdseme el otro bulto™.
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Facultad dé Arquitectura

Era grande la proporcion delos del MAC y en plena dictadura militar, no se disimulaba
cierta ojeriza entre los “wviles” y los macabros, que en corrillos conversaban usando casi
criptica terminologfa. En general responsables y serios, aportaron a la diversidad con
costefios, boyacenses, tolimenses, huilenses, santandereanos del norte y del sur,
quindianos, vallunos. Mas adelante recogimos un antioquefio y un caldense,
completando una representacion regional que se mantuvo pese alas bruscas sacudidas
del estricto tamiz académico.

Ese afio el total de alumnos de la Facultad no pasaba de 400, de los cuales cerca de cien
eran “primiparos” A proposito de lo elitista que se decfa era aun la Universidad
Nacional, le of decir al profesor Pablo Casas: -'{Qué val Antes casi ni se necesitaba
llamar a lista. Uno saludaba por su nombre alos alumnos y les preguntaba, qué tal por
la casa, como esta tu papa, etc. Recientemente llamé a lista, y luego de leer, Casas José
Arnulfo, le pregunté: -'Ala, ¢ De cudles Casas eres ti?, y me contestd: Quiroga Quinta
Etapa'.

Varios compafieros, discipulos y amigos eran costefios. Elocuentes voces costefias

escuchamos cuando las dolorosas matanzas de estudiantes en el 54, y con entusiasmo,
en el ecuménico movimiento universitario del 57 que mucho contribuyé a derrocar al
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dictador Rojas Pinilla. Alegres y bullangueros, se distingufan también por la
dedicaciéon a sus estudios. Los de las Residencias Universitarias algo tendian a
segregarse, pero si lograba uno infiltrarse, ademas de carimafolas, butifarras y otras
delicatesen, era un gusto escuchar en la Semana Universitaria a los mejores grupos
musicales de casi todas las zonas de la Costa. Con algunos que atn son parte del
reducido grupo de amigos, aprendi letras e historias inéditas de los clasicos cantos
vallenatos.

En segundo afio volvimos al pensum de seis afios. Faltaba ver aritmética analitica,
contabilidad, inglés y castellano; se adicionaron a geometria analitica, geometria
descriptiva, topografia, fisica, grafostatica. A esa pesada carga se afladirfan otras
asignaturas en las que ya en edad de merecer, empezabamos a matricularnos.

Daba Calculo Diferencial, Gustavo Perry, siguiendo el poco amigable texto Lecciones de
Abnalisis, de Francesco Severi; gastamos semanas y cajas de tiza en digresiones sobre
entornos y puntos de acumulacion para llegar al concepto de limite, que en el amable
texto de Granville apenas ocupaba tres paginas, para no hablar de esa como Alegria de
Leer que fue luego el moderno texto de Thomas. Fisica 11 y 111, el muy riguroso
profesor Guillermo Castillo; habifa unas experiencias complicadas que casi nunca
daban, como las del calorimetro y la gota de aceite de Millikan, en las que el muy
amable y pilo monitor, Diego Loépez, nos asesoraba para machetear; casi
emocionante, lo de las transformaciones de Lorentz para empezar a entender eso de la
Teorfa dela Relatividad y deducir la famosa ecuacion de Einstein.

Conlas afinidades fueron formandose equipos, convertidos luego en amistad que aun
perdura. A unos a quienes nos consideraban chupas, nos llamaron la Mano Negra,
aludiendo no ala mafia de Italia sino peyorativamente a algunos personajes cercanos al
gobierno de Alberto Lleras, cuya orientacion se atribuia a José Gomez Pinzén. De
apelativo insidioso pasé a ser casi honroso, pues, modestia aparte, eran altas las
calidades personales y académicas de sus integrantes.

En los proyectos, lo de mostrar eran los planos y los intrincados calculos que se
presentaban a lapiz en papel #rago. En el grupo siempre asumi esas responsabilidades,
con algunas ventajas. Instalada la Mano Negra en mi casa que se fue convirtiendo
como en sede oficial, me volaba a los fiestos y novenas mientras preparaban el material,
que al regresar pasaba yo con tiralineas y tinta china al papel mantequilla.

A penas terminado el curso de topografia con Alvaro Torres', hicimos un sofisticado
levantamiento, recibiendo el primer cheque adornado con unos cuantos ceros.
Finalizando el 58, aparecié un trabajo frente a la Facultad, en el Laboratoire Central
D'Hidraulique de France, que hacia estudios con modelos para el Ministerio de Obras
Publicas. En lugar del fitbol, pasamos largos meses de rodillas en el frio piso, y en las
manos planos, escala y tiza de colores, copiando ampliadas las curvas de sondeos para

1 . . . . . . . - . .
Mejoradas unas ilegibles 'conferencias' en mimedgrafo, Alvaro Torres y su aventajado discipulo Eduardo Villate
J g (e y )
publicaronel 'bestseller” Topografia, conocido en todo el continente, segin pude constatar.
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un modelo de la Bahia de Buenaventura, con métodos en los que algunas ideas
aportamos, adoptados luego en Grenoble, sede del Laboratoire.

Eraeljefe Jean Hermosilla, argelino de unos treinta y cinco afios, de fino trato, estricto,
y hasta con algunas excentricidades. Un dia llegd en patines, explicando que de nifio
nunca habia podido hacerlo. Otra vez, sorprendié a un alumno copiando en un
examen y estallé en llanto; aflos mas tarde, cuestionado su trabajo para Profesor
Titular, amenazo con prenderse fuego.

Nos dio Calculo Integral el doctor Leopoldo Guerra Portocarrero, el otrora Antipollo
en tiempos del doctor Acosta Villaveces. Escribia mas rapido de lo que hablaba, y en
una hora completaba dos ciclos al tablero rotatorio de cuatro caras, que manejaba con
increfble habilidad”. Algunos no aprendfamos tan ripido, y en sus tenebrosos
examenes quedaba uno contento con su dos con cinco, cuando los iluminados apenas
pasaban del tres. Tal vez los exigentes profesores venfan mal acostumbrados por
algunas luminarias del curso anterior, que hacfan también la carrera de matematica, en
la que tres obtuvieron master y doctorados. En el nuestro casi todos éramos normales.
Reaparecio el profesor Arturo Ramirez como Antignerra, asumio que sabfamos, y nos
ensefi6 otras cosas que no estaban en el programa.

Mucho sufrimos con los calculos. Con mis amigos Luis Carlos Ortiz y Ernesto Parra
Lleras, hijos de distinguidos ingenieros, salfamos casi llorando de esos examenes.
Subiamos silenciosos porla 45,y cuando menos pensabamos estabamos en la Plaza de
Bolivar. Luis Carlos decia, -Paciencia Ernesto que pronto te empezaran a consentit’. Y
asi fue, pero de qué modo. El profesor de calculo, su tio Luis Ignacio Soriano, decia
en reuniones familiares que él sabia que Ernestico sabfa, pero de todas maneras lo rajo.
Le pasé como a mi, pero al revés, aunque no tan bien, pues lo pusieron a empezar de
nuevo. Se consolaba con su graciosa jaculatoria de los bartolinos: "Tarde o temprano
seremos Javerianos'.

El afo siguiente llegando a medir una finca en Funza, nos recibi6é una sefiora, ya
mayor; era la mamd de Guerra, como le decfamos; nos dio onces con colaciones y
recorriendo la casona, nos detuvimos en una fotografia. -Es Leopoldito, nos dijo, no
era tan feo. Y en verdad tampoco tan hosco como aparecia en las clases. Lo traté luego
en otro plano, y como su mama, era ameno conversador - también muy conservador y
piadoso -, de fino y picante humor, tocaba el tiple con maestria. Cuando murid, dijo el
doctor Luis Montoya que era muy amigo suyo: -Tenfa cincuenta y cinco, casi un
muchacho-, lo que entonces me parecié una exageracién. Llegado a esa edad
comprendi que si, era casi un muchacho.

Profesor de calculo numérico era el doctor Jorge Arias de Greiff, director del
Observatorio. En ese curso se aprendia coémo construir la regla de calculo, el papel
logaritmico, a resolver ecuaciones por métodos numéricos, y unos utiles graficos que

2 . .. . . . o
Tarea final fue resolver los ejercicios del texto “Mil problemas de calculo infinitesimal”. “Incompleto”, fue su
anotacion, con calificacién 3.0, pues sélo alcancé a resolver como 950.
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se llamaban nomogramas de alineamiento, como el infaltable en los exdmenes para la
térmula de Hazen — Williams. Afios después le aprenderfamos mucho mas de musica.
Santiago Garavito — sobrino de don Julio —, nos dio cosmograffa, trigconometria estérica
y astronomia, que no eran materias sencillas. Hoy, con calculadoras electronicas y
computadores, es cruel acordarse de los afanes y errores en los examenes, interpolando
logaritmos para resolver los triangulos esféricos, determinar azimuts y buscar en las
Efemérides la mejor oportunidad para concertar citas nocturnas con las estrellas.

Afectuoso recuerdo guardamos todos de Otto de Greriff, profesor de geometria, que
llegaba del edificio de Matematicas a Ingenierfa a dar clase con su gaban kaki de dril’.
Encargado de la Rectorfa en varias de las frecuentes crisis, cuando pasaba frente a la
Facultad en el Metcedes de dotacion, anunciaba como los flotas: -'[Sube por la 45, por
la45!'",y nos llevaba con el cupo completo. Sin dificultad volvia a ser peatén; una vez lo
vihaciendo el crucigrama de Fraylejon de pie en el bus municipal.

Sacudidos como por la maquina de tamizar que llamdbamos la Tongolele, terminado el
tercer afio se habfa reducido el contingente original de cuatro a dos grupos’. Me
admiro como me sostuve en el pelotén puntero, habiendo dedicado tiempo a trabajar
y a otras cosas que sonaban bien, pero de noche. Con la proliferaciéon de
establecimientos de garaje, que expiden titulos ya hasta por Internet, se ve absurdo
haber prescindido de brillantes jovenes, que se destacaron luego en sus profesiones
como en sus vidas ejemplares, demostrando que si bien los infinitesimales son
importantes, hay otras cosas que lo son mas.

En 1959 sele confiri6 la Orden al Mérito Universitario al ex presidente Alfonso Lopez
Pumarejo, restaurador de la Universidad Nacional y constructor de la Ciudad
Universitaria. En emotivo discurso, dijo que no habia tenido la fortuna de asistir a una
universidad; tampoco el Presidente Alberto Lleras que le respondio, y que hasta hacia
poco era el Rector delos Andes.

Viene bien a proposito el episodio en una polémica entre el Director de la revista Los
Nuevos, el entonces muy joven Alberto Lleras, y el editor literario de El Tiempo,
Armando Solano. Decia Solano que eran explicables las fallas de la revista, habida
cuenta que su Director no habfa ido a la universidad, a lo que Lleras respondio:
'Deliberadamente dejé de asistir a esos centros, en donde después de perder los
mejores afios de la juventud, entregan un diploma en el que se certifica que uno sabe
unas cosas, pero ignora todo lo demas'.

Restablecidas las libertades publicas, debutaban en los también restaurados Consejos
Estudiantiles los aspirantes a la Consiliatura, maximo 6rgano de gobierno de la

3 R . . . .
En los examenes, al que intentaba copiarse lo llamaba por su nombre que se suponia desconocfa; en un plano
anotaba con disimulo la ubicacién de todos en el salon.

4 . s . . . . .
Perdida una materia sélo podia repetirse una vez; perdida nuevamente, se aplicaba la llamada “Ley de vagancia”, y los
agraciados recibian el ighominioso apodo de Vaganciados.

* Creo que los nuevos eran Alberto y Felipe Lleras, Alberto Angel, Eduardo Castillo y Eduardo Carranza y Jorge Rojas
que luego integrarfan el grupo Piedray cielo.
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Universidad. Surgieron lideres como Luis Javier Garavito, y un gringo sospechoso que
hablaba muy bien espafiol, mi amigo Enrique Low. En la Facultad, Gonzalo Jiménez y
Julio Mendoza, a quien empezaba a unirsele un séquito de primiparos de provincia no
bien urbanizados, que afios después orquestarian pedreas, quema de buses; y estrenar
notable invento de un discipulo, aplicado exitosamente desde entonces en escuelas,
hospitales, bancos y toda clase de protestas: las omas pacificas.

La solida formacion en la Fisica y las Matematicas facilitaba materias como Mecanica,
Termodindmica, e Hidraulica, ésta con practicas en el mejor laboratorio al sur del Rio
Grande. Tan bueno era el laboratorio que en una experiencia para determinar la
eficiencia de la bomba, daba siempre 120%; decia el Chato Neira que eso daba. A ese
milagro le puso fin Antonio Barrera, quien llegado a la Direccién de Laboratorio con
PhD de MIT, descubrié que se venia anotando mal un nimero de referencia de la
bomba, la que retorné ala eficiencia normal.

Pasando el tercer afio se iniciaba como un segundo tiempo con materias de la verdadera
ingenieria: Resistencia de Materiales y Analisis de Estructuras con Joaquin Spinell;
Concreto y Puentes con Antonio Marfa Gémez, y Postensado con Arcesio Constain;
Mecanica de Suelos con Victor Romero y Pablo Castillo; Hormigén y Pavimentos con
el Calentano German Bernal; Acueductos y Sanitaria con Hernando Correal, el
Decano; Presas con Luis Salamanca; Electricidad con Alejandro Sandino,
Electrotecnia con el Riistico Jorge Agudelo; y Centrales Eléctricas y sus laboratorios
con el querido profesor Martin Lutz.

En medio, unas que llamaban costuras, a las que presté mucha atencion, estaban
Estadistica con Alvaro Torres y Construccién con Alfonso Vélez Osorio, primer
barniz practico de matematicas financieras; Ingenierfa Legal con el doctor Alfredo
Bateman; Administracion con Manuel Ramirez, también nuestro profesor de
Caminos y Ferrocarriles, materia de la que tuve el poco grato honor de haber sido el
ultimo profesor.

Terminado el trabajo del modelo de Buenaventura, supe de unos puestos para
estudiantes en practica en el Laboratorio de Materiales del Ministerio de Obras. con
los Graduados Enrique Kerpel y Jaime Mufioz, titulares hasta entonces, conseguf un
cupo. Lo mas dificil era llegar a tiempo, por lo que tuve algunos problemas con el jefe;
tenfa clase hasta la una, iba a almorzar a mi casa y debfa estar en el Laboratorio alas 2,
en Puente Aranda’. A finales de febrero me llamé el Director del Laboratorio, Luis
Pinzén, y me dijo: -'Sefior Ramirez, esto era sélo por vacaciones'. Pronto nos
volveriamos a encontrat.

Me presenté a un concurso para instructores de Topografia para Agronomia y
Geologia. Otra vez, apenas pasando la calle de la Facultad tenfa un trabajo, que ademas
me descubrié nueva vocacion: la docencia, ala que me dedicarfa por casi diez afios. Me
sorprendié, y me agrado la autonomia de ese trabajo; nadie me dijo qué tenia que
hacer. A Agronomia como a Veterinaria, iban los estudiantes mas ricos. Tenfa un
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discipulo, por razones obvias un tanto vago y confianzudo, que llegaba a clase
manejando un Cadillac de ultimo modelo.

En una especie de mico de los que se graduaban ese afio, con mucha anticipacion se
conmemord en 1961 el centenario de la incorporacion de la Escuela de Ingenieria,
antiguo Colegio de Ingenieros Militares, a la Universidad Nacional, lo que en rigor fue
en 1867. Con asistencia de altos funcionarios, destacados ex alumnos, el cuerpo de
profesores y la Sociedad Colombiana de Ingenieros, el Presidente Alberto Lleras le
entregd la Cruz de Boyacd a la Facultad. Por la noche, cena y baile con la orquesta de
Lucho Bermudez en el Hotel Tequendama donde el sefior Presidente hizo gala de sus
habilidades de bailarin. Como en luna de miel, poco después fuimos invitados a la
inauguracion del Ferrocarril del Atlantico, con nuestro autoferro detras del Presidente
y suMinistro de Obras, Virgilio Barco.

De rigorla visita a San Pedro Alejandrino en Santa Marta; en Barranquilla, el que fuera
el muelle més largo del mundo y la obra perpetua de Bocas de Ceniza, con el Gnico
ferrocarril de trocha ancha del pais, dejando caer enormes rocas para conformar el
tajamar. En Cartagena las Murallas, el puerto, y en la Base Naval el Destroyer 7 de
Agosto, recién llegado de Suecia. En Medellin, la central de Rio Grande y ala Escuela
de Minas, que con sus muy pulcras instalaciones y severo Paraninfo, era como nuestra
misma Facultad. En los mosaicos, una constelacion de ingenieros de brillante
trayectoria en la vida nacional, dos presidentes de la Republica, politicos, ministros,
poetas, administradores y educadores, varios presidentes de la Sociedad Colombiana
de Ingenieros, y la pléyade de quienes forjaron la industria antioquefia, que en su obra
'Elticay trabajo’ nos describe magistralmente el historiador Alberto Mayor .

En sexto afio pidieron de Hidroestudios los cinco mejores del curso, y entr6 la Mano
Negra en pleno. Mientras vociferaba el barbudo del Caribe por su expulsion dela OEA,
crecia aqui la agitacion por la proximidad del cambio de gobierno. Declarado el mas
prolongado paro con cierre de la Universidad, podiamos dedicar mas tiempo a trabajar,
pero nos preocupaban un proyectado viaje a Europa con fechas y visitas concertadas
por Herr Profesor Lutz, y el grado, que debid aplazarse hasta febrero de 1963.

Dibujamos canales de riego de Marfa L.a Baja, Ponedera, Candelaria, y perfiles
estratigraficos de la carretera Armero — Mariquita, de cuya pavimentacién seria
interventor veinticinco afios después. En un salén, ingenieros y auxiliares molian
numeros en sus calculadoras. En una esquina se sentaba Carlos Angulo regresado
hacfa poco de los Estados Unidos; yjairo Murillo, profesor en la Facultad, que habfa
estudiado hidraulica en Francia; muri6 en su ley, ahogado en el Magdalena Los jefes,
Alvaro Matallana y Julio Escobar, daban vuelta al salén como mirando el ganado; unos
seflores que no hablaban con nadie, los de Nedeco, estudiaban la ampliacién del
puerto de Buenaventura.

Una tarde me llamé el Director, -'Usted no marcé tarjeta’, -'No encontré el reloj, le dije. -'Si, lo mandé retirar, porque
todos tienen que marcar alas 2'. Irreverente le repuse: -'Yo crefa que el reloj era para saber a qué hora llegué, y descontar
el tiempo de retraso.'
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iOtra vez Buenaventural Se aproximaba extraordinario plenilunio, propicio para
efectuar mediciones en la bahfa; pidieron voluntarios y viajé aprovechando el paro al
que resulto increfble curso de oceanografia con la autoridad mundial, el profesor Van
der Heuvel,

En irrepetible viaje, ademas del Bouwcentrum en Rotterdam, Laboratoire Central en
Grenoble y unas cuantas centrales eléctricas, visitamos los principales
establecimientos industriales de Europa Occidental, entre otros Philips, Demag,
Deutz, Simens, AEG, Basf, Mercedes, Volksvagen, Voight, Kern, que ya cansados
algunos llamaban /Jatonerias. Quizas creyéndonos como japonenses, al entrar nos
retenfan las camaras fotograficas; triste es que después ninguno fuimos capaces de
montar siquiera un taller de ornamentacién. Entre tantas impresiones, fueron
impactantes el recién erigido Muro de Berlin, y la Cortina de Hierro, una alambrada de
30 hilos a cada lado de la carretera de Hanover a Berlin. Grato y emotivo, fue el
encuentro con el ya Ex presidente Alberto Lleras visitando el Louvre acompafado
port el doctor Eduardo Santos. En la travesfa de regreso, las largas conversaciones con
Rodolfo Segovia, viendo en el horizonte las siluetas de enormes acorazados que
hacian cumplir el bloqueo a Cuba, en el episodio mas caliente de la guerra fria.

Con no pocas deudas y muchos rollos por revelar, perezosamente reasumimos las
tareas conforme a lo acordado con el Decano. Estaba encargado de la Rectoria el
doctor Luis Montoya Valenzuela, y designado en propiedad el doctor Dario Echandia,
de regreso como embajador en la Santa Sede, quien tras semanas de conferencias y
meditaciones con el Rector encargado, decliné el nombramiento. Entre las cosas que
propuso entonces quien se llamé la Conciencia Juridica del pais, estuvo la de cerrar por
treinta afios las facultades de Derecho, y otras mas drasticas sobre como, segin él,
debfan afrontarse los problemas de orden publico en la Universidad.

Firmaron nuestro diploma, el ilustre escritor Pedro Gémez Valderrama, Ministro de
Educacion, el Rector, Luis Montoya, el Decano, Hernando Correal, Gonzalo Jiménez,
Secretario, y los profesores Leopoldo Guerra, Antonio Marfa Gémez y Hernando
Franco.

Para enfriar al energimeno del Caribe, iniciando la llamada década del desarrollo, habia
puesto a andar el Presidente Kennedy una Alianza para el Progreso, con un ilustre
ingeniero colombiano a la cabeza, el doctor Catlos Sanz de Santamaria. Se
adelantaban importantes programas a través de ministerios, institutos y otras
entidades. Los muchos estudios para los proyectos en los més diversos campos, se
encomendaban a firmas de la naciente consultorfa, y las obras, a las ya mas
consolidadas empresas constructoras.

La profesion entraba en los gozosos, con buenas oportunidades para iniciar una
carrera. Me atrafa la consultorfa de la que algo ya conocfa y me invité Arcesio Constain
de CEL El Decano que nos conocié mejor como sus discipulos y seguia nuestro
desempefio como instructores, fue factor importante en las decisiones que, como

107



APUNTES PARA LA HISTORIA DE LA INGENIERIA V

varios mds, tomamos apenas graduados; en la balanza mucho pesaron sus
argumentos, y con menor remuneracion, me quedé en la Facultad.

La Facultad se llamaba todavia de Matematicas e Ingenieria, con los Departamentos
de Fisica, Matematicas, Ingenierfa Civil, el Observatorio, y los laboratorios de
Materiales e Hidraulica. Sus directores, con Hernando Correal a la cabeza, integraban
el Consejo Directivo. En Fisica, el doctor Juan Herckrat quien organizaba la carrera de
Fisico; en Matematicas, German Lemoine y en Ingenieria Civil, Jorge Arias de Greitf;
habfa un representante de los estudiantes, Carlos Rodado, de los ex alumnos, y de los
profesores, que tuve el honor de setlo. El Secretario, Ernesto Obregdn, regresado con
un master en ingenierfa eléctrica, sucedié a Gonzalo Jiménez, entonces en el Brasil
estudiando Fisica.

Hernando Correal, persona de caracter y liderazgo, miembro del Consejo Directivo
port varios afios, habia sucedido como Decano al ilustre ingeniero Ignacio Restrepo
Posada. Con gran visién de futuro y de las necesidades del pais, concibi6 un plan con
las Naciones Unidas para nuevas carreras de ingenierfa mecanica y eléctrica, y
especializaciones en estructuras, transporte y sanitaria. Salido para Ohio State Eduardo
Villate a estudiar transporte e ingenietfa de trafico, fui nombrado en su reemplazo Jefe
dela Divisién de Transporte y Administracion, tal vez buscando Correal aclimatarme
en el area que me habia destinado. Ni me pasé entonces por la cabeza que en esas cosas
ocuparia buena parte del resto de mi vida.

Me asignaron un grupo de Fisica I, comuin para todas las ingenierfas, y también dos
grupos de Topografia, uno paralos de Ingenieria Civil y otro que tuve que disefiar para
los de Ingenierfa Eléctrica; Con otros de nuestra promocion y varios de las anteriores,
integrabamos el que se llamo entonces el grupo de los profesores jovenes, a quienes no
poco vapuleaban los estudiantes por nuestra obvia falta de experiencia, que
subsandbamos en frecuentes consultas con quienes habian sido nuestros profesores.
Me correspondié coordinar con los profesores de la Divisién, los programas cuando
se volvio al pensum de cinco afios. Algo me cohibia viendo llegar a mi oficina al doctor
Alfredo Bateman, don Manuel Ramirez, profesores de Ingenierfa Legal y
Administracién, Alvaro Nivia y Jorge Falla de vias, Alvaro Gonzalez de Topografia,
entre otros mas; y con gran sorpresa suya, Luis Pinzén Vargas, también profesor de
Administracion, de quien hacfa poco habia sido discolo subalterno en el Laboratorio
de Materiales del Ministerio de Obras.

Mediando la década de los sesenta proliferaron nuevos lideres, apoyados en clientelas
de primiparos, que muy aplicados hacian sus practicas en pedreas, quema de buses y
tomas pacificas. Me involucraba a veces en la Cafeterfa Central en largas discusiones con
discipulos y connotados activistas. Rodeada la mesa de apreciable concurrencia de
estudiantes de distintas facultades, con sorpresa observaba al levantar la cabeza, que
escuchaban atentos mis reaccionarias argumentaciones. No se hablaba todavia de
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odio de clases. Reclamaban la explotacion del petréleo por transnacionales, el dominio
delo que ahorallaman las elites, la falta de oportunidades, y como no, contra ¢/ sisterna,
que no logré aclarar entonces si se trataba del Frente Nacional o el capitalismo.

El marco de competencia y de éxito no era ya el académico sino la 'actitud
revolucionaria'. Recuerdo vividamente algunos estudiantes, no pocos de Ingenieria,
que con expresion casi lombrosiana nos miraban a quienes no participabamos del
barullo como si fuéramos retrasados mentales, agresividad en la que emulaban algunas
estudiantes como para ganar ascendiente entre sus compafieros. De casi ninguno de
los activistas de entonces podia decirse tuvieran formacién humanistica ni politica. La
gran mayoria apenas habia empezado una carrera, y mas que liderazgo, su éxito entre
la masa era su actitud beligerante y como en el caso de Camilo, su presunta disposicion
a tomar las armas, que lo llevé adn inutil sacrificio.

Pudieron ser los casos de Marfa Arango, Cortés, Larrota, y de muchos revoltosos de
entonces. Elegida Reina de la Universidad, Marfa, en malas compafifas y tal vez
afectada por la muerte en accioén de su hermano Federico, profesor de Fisica de la
Facultad, asumi6é protagonismo muy beligerante en la agitacién. Recorrfa el campus
como la Marianne de Delacroix, rodeada de enetgumenos activistas como el 'loco’
Guido Goémez, que organizaba fogatas, quemaba de buses y desalojaba
'pacificamente' las aulas, espatciendo acido sulfhidrtico y otras cositas.

Avanzaba en la Universidad un ambicioso Plan de Desarrollo con recursos del BID.
En Planeacion de la Universidad, Alberto Corradine coordinaba lo referente a
edificios, aulas, biblioteca y auditorio: nosotros en la Facultad lo de equipos y
laboratorios. Las nuevas carreras y enfoques que rompian la tradicion, como la
integracién por areas afines, dificultaban su implementacién, en medio de una
creciente agitacion revolucionaria y la eleccién préoxima del nuevo Rector que habria
dellevar a término esos planes.

Con gran prestigio en el Consejo Académico, surgfa Hernando Correal como el mas
opcionado para Rector. Injusta e ironicamente, la tnica oposicion apatecié en el
Consejo Estudiantil de la Facultad, manipulado por un lumpen revoltoso, frustrando
la oportunidad de tener un excelente Rector, con pérdida para la Universidad y el pais.
Contratado de inmediato por la Organizacién Panamericana de la Salud, fue Correal
uno de sus mas destacados expertos. A mediados de los aflos setenta nos encontramos
en Méjico, cuando como experto dela OEA en el campo que él me signo, estructuraba
un proyecto con la Comisiéon Coordinadora del Transporte de ese pais.

Fue nombrado Decano el doctor Enrique Vargas Ramirez, de la promocion de 1949.
Rozando los cuarenta afios, aumentaba el promedio de edad entre tantos jovenes que
integraban el cuerpo de profesores. Ademas de amable y abierto trato, mostr6 ser
persona practica y consecuente con la situacion. Con buen sentido y tal vez
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concluyendo que no lo venfamos haciendo mal, nos deposit6 toda su confianza y nos
dio amplio campo de accion.

Un dia dijo Jorge Arias en el Consejo: -'Antes para estos asuntos, el Decano con el
Presidente de la Sociedad de Colombiana de Ingenieros acordaban qué hacer; ahora
lo hacen igualmente bien Obregdn y Ramirez'. Ni sofiar entonces que llegarfa a esa
dignidad, cuando apenas habia presentado mi solicitud de admisién a la Sociedad.
Incorporados el Observatorio y su Director a la nueva Facultad de Ciencias, Jorge me
postuld para sucederlo en el Departamento de Ingenierfa Civil.

Llegd a la tutelar Sociedad Colombiana de Ingenieros la preocupacion por esa
concentracion de jovenes, y sobre todo, con tanta autonomia y mando en la ya casi
centenaria institucion; algunos hablaban de la “facultad de cocacolos”. Los ex
alumnos designaron como su representante en el Consejo Directivo al ilustre
ingeniero Antonio Castilla Samper, de la brillante promocién de 1953. Dindmico y
estricto hombre de empresa, insistié en una minuciosa revisién de la némina de
profesores que se adelantd en largas sesiones, algunas de noche en su casa. De casi cien
docentes entre tiempo completo y catedra, en no mas de dos casos se llegd a
recomendar medidas drasticas, y el concepto sobre como se venfa manejando la
Facultad fue ampliamente favorable.

Anos después fui interventor del doctor Castilla en una carretera en Uraba, él con la
firma de ingenierfa mas grande del pafs, y yo quizas con la mas pequefia, siempre con
estricto manejo de los asuntos y el mas respetuoso y cordial trato de parte y parte.
Recientemente recibi muestras de aprecio que comprometen mi gratitud con ese muy
distinguido colega, cuando casi de la mano me llevé a entregar mi librito de Obras son
amores, amuy destacados personajes de la vida nacional.

Nombrado Enrique Vargas Vicerrector de la Universidad, lo sucedié en el Decanato
el distinguido ingeniero Francisco Manrique Santamarfa, dltimo representante de las
brillantes generaciones de ingenieros y empresarios egresados de la Facultad en la
primera mitad del siglo XX, que ocupé ese cargo.

Ernesto Obregén coordinaba con las Naciones Unidas los programas y las becas de
quienes a su regreso, asistidos por expertos extranjeros asumirfan la direccién de las
nuevas carreras y especializaciones. En furor lo de los computadores, con Jorge
Eduardo Estrada organizé un Primer Congreso de Célculo Electrénico presidido por
el doctor Peter Santamarfa, que dio origen a la especializacion en Sistemas en la que
dicté el curso de estadistica. Al muy solvente cuerpo de profesores se fueron uniendo
un grupo de discipulos del doctor Correal de tres o cuatro promociones recientes, que

La Facultad era casi otra Naciones Unidas. A tres expertos, un uruguayo, un turco, un inglés y un japonés, se anadieron
adquisiciones como Jennet Bunnell, gringa, Dieter Brezing, aleméan y Alan Buckle, inglés.
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continuaron la tradicién de los ilustres antecesores que hicieron de la nuestra una
prestigiosa Facultad de Ingenierfa. Cumpliendo los planes de Correal, regresados de
estudiar en el exterior, seis habfan obtenido doctorado, y con dos o tres excepciones,
todos los demas un wzister.

Ademas de los nombrados Jorge Arias, Enrique Vargas, Ernesto Obregén, Gonzalo
Jiménez y del suscrito, figuraban entre otros cocacolos, Luis Guillermo Aycardi, Antonio
Barrera, Diego Lopez, German y Catlos Lemoine, Jaime Lesmes, Ernesto Rojas,
Jorge Torres, Eduardo Villate; mis condiscipulos Héctor Hernandez, Bernardo
Kugler, Julio Moya, Gilberto Salcedo; siguieron Eduardo Brieva, Jorge Eduardo
Estrada, Alfonso Gonzalez, Guillermo Mejfa, Alvaro Pachon; y Fernando Bazzani,
Manuel Garcia, Armando Palomino, Carlos Rodado, Eduardo Silva.

Algunos de los cocacolos en una 'pifiata’ en el Club de Ingenieros. De pie Luis Eduardo Garzén, Armando Palomino,
Catlos Rodriguez, Matijan Bomhard, Manuel Garcia, Joaquin Spinel, Gonzalo Jiménez, Alejandro Sandino, Ricardo
Quintana, Jorge Eduardo Estrada, Alvaro Pachén, Alfonso Gonzilez; sentados: Julio Moya, Enrique Ramirez,
Ernesto Obregén, Alan Bukcle, Héctor Hernandez, Luis Guillermo Aicardy, Ivan O bregon. Arehivo E. Ramirez.

El ejemplo de Ingenieria fue seguido por casi todas las facultades de la Universidad
Nacional, que al final de la década de los afios sesenta contaba con la mayor
concentraciéon de talento del pafs en diversas areas y especializaciones,
paraddjicamente, en medio de una virulenta y destructiva agitacioén revolucionaria. Al
otro dia de mi regreso de estudiar en el exterior, presencié una tumultuosa asamblea en
la Concha Acustica, en donde linchaban a un estudiante de Ingenierfa, sefialado de
pertenecer a la 'linea Chicd', y a punto de ser emasculado, fue rescatado por sus
compafieros de Facultad.
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Jovenes marxi-castristas continuaban combinando sus varias formas de lucha, con
permanentes pedreas y paros por cualquier motivo. Esa enrarecida atmésfera indujo
una didspora del grupo, y fueron saliendo paulatinamente unos a ejercer la profesion,
al servicio publico y otros que fundaron una nueva escuela de ingenierfa.

Notables éxitos de ese lumpen fueron impedir hablar al presidente Lleras Restrepo en
su Facultad de Derecho, y acusado de revisionista, vetaron al virtuoso chelista Mitlislav
Rostropovisch, invitado a la inauguracién del Auditorio, en cuyo frontispicio
entronizaron al terrorista Che Guevara. Con objetividad y autoridad de historiador
nos recuerda el profesor Renan Silva en E/ Malpensante, quiénes y con qué argumentos
impidieron la presentaciéon de Rostropovsich.
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El Auditorio antes de la pretencién
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El Auditorio honra el apellido de eminentes colombianos, pero no el nombre de quien
en mi opinion lo merecia. Otto de Greiff. Ingeniero, profesor durante mas de treinta
afios, Secretario, Decano de la Facultad y varias veces Rector de la Universidad. Hasta
sus ultimos momentos fue incansable su labor relacionada con la musica, desde su
catedra de Historia de la Musica en el Conservatorio, sus columnas en la prensa, sus
eruditas audiciones en la Radio Nacional, y su infaltable presencia en los conciertos
del Colén y la Sala Arango. Escribié también buena poesia, que por su proverbial
modestia mantuvo oculta, hasta que afios después de su muerte la descubri6 su hija
Ilse. Su hermano Ledn, ya casi en sus postrimerfas, desde el café Automaditico, su sede
habitual, seguia esparciendo sus afinidades con la agitacion. Fallecido en momentos
en que se abriala Sala, un oscuro estamento basico del Alma Matter festiné ese homenaje.
En largos afios vinculado a la Universidad como estudiante y luego como profesor en
la Facultad de Ingenierfa, no recuerdo haber visto al poeta Leén de Greiff en la
Ciudad Universitaria.

Ledn de Greiff en su “catedra” del Café Automitico

Colombia ha cambiado y progresado mucho, pero tristemente la Universidad como el
pafs, siguen asediados por los sucesores de quienes hoy, pequefios burgueses
pensionados del sistema, rumian su 'derecho a la utopia' y contintan envenenando
con odio a los jovenes. Los nombres de algunos de los protagonistas de entonces
pueden repasarse también en Los huérfanos de la izguierda, articulo de Nicolas Morales
en E/Malpensante, (diciembre de 2001). Se quejan esos 'huérfanos' de que su padres los
criaron en medio de afiches de Marx, Castro y el Che Guevara, y ahora, no bien
curados del sarampion comunista, deambulan por los pasillos del alto gobierno, en
organismos internacionales y hasta en odiadas transnacionales, como algunos que
conoci en la Universidad y en Planeacién Nacional.
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S

Propaganda subversiva en la Universidad

Se dice que en la Universidad se forja el relvo de la clase dirigente. Se dice también que
la nuestra fue una generacién perdida, pero no por falta de oportunidades. De ese
grupo no pocos detentaron cargos de alta responsabilidad, justo reconocimiento a sus
capacidades, pero al parecer no como servicio al pafs y compromiso con su futuro, y
algunos ni creen haber sido parte de la clase dirigente. De los mencionados cocacolos
hubo un Director Nacional de Presupuesto, dos Directores del DANE, un Gerente
del INCORA, un Tesorero de la Nacion, dos Directores de la CAR, un Gerente de la
Energia de Bogota, un Gerente del ICEL, dos Presidentes de Ecopetrol, un Director
del IFI, dos Ministros, tres rectores de la Universidad Nacional, dos de la Escuela
Colombiana de Ingenierfa y dos Presidentes de la Sociedad Colombiana de
Ingenieros, pero desafortunadamente, pocos empresarios.

El edificio Luis Catlos Sarmiento Angulo
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Las universidades evolucionaron hacia la formacién en las que todavia se llaman
profesiones liberales. Hace poco dijo el doctor Alfonso Davila en esta Academia: “De
mi curso, todos salimos a trabajar en nuestras empresas”. No fue ya asi desde nuestra
época, cuando la aspiracion al graduarse era conseguir un puesto, preferentemente en
el sector publico, lo que hasta no hace mucho era relativamente facil. Conforme a
esquemas estatistas de la escuela cepalina, ademas de los ministerios, secretarias de
obras, empresas departamentales y municipales, existieron por décadas en Colombia
un centenar de institutos y entidades del orden nacional, que ejecutaban un sin
numero de proyectos en los mas diversos campos. L.a mayoria de esas entidades tenfan
sus correspondientes en los departamentos, algo favorable para los de provincia, que
con algin lucimiento en los cargos, podian ascender en el escenario politico de sus
regiones.

Necesarias transformaciones que impusieron los tiempos, redujeron las posibilidades
burocraticas en el Estado, hoy insignificantes frente a los contingentes de egresados
de decenas de facultades con centenares especialidades y diplomados, que mucho
contribuyen al desempleo y al éxodo profesional, para no hablar de la frustracion en
otros campos sin contenido practico. Pero eso es asunto para otro cuento.

Entenderan mis amigos javerianos la desproporcion del relato entre la Nacional y mi
otra Universidad, en donde no alcancé a aprenderme el nombre de mis accidentales
condiscipulos. He recibido después en la Javeriana generosas demostraciones que
comprometen mi gratitud, como de muchos de sus mas destacados egresados que me
han honrado con su amistad, y a quienes debo mi presencia en esta Academia.
Permitanme mencionar a Hernando Monroy, quien a pesar de sus aprensiones por
dos cualidades mias para él sospechosas, liberal y de la Nacional, me permitié
acompafiarlo en brillantes y fecundos periodos como su Vicepresidente en la
Sociedad Colombiana de Ingenieros; Ivan Nichols, que me postulé como su sucesor
en la Direccion del entonces Centro de Estudios Histéricos, Luis Gabriel Cock, con
quien hicimos pionero estudio para un plan vial en el Departamento del Meta,
dedicando desde luego mas tiempo a resolver los problemas del pais y del planeta,
como ocurre siempre que nos encontramos. Ernesto Parra, por medio siglo mi amigo
y consejero. De los tiempos en Planeacion Nacional, Guillermo Torres, Guillermo
Sanchez y Guillermo Alban, los tres desaparecidos. Con German Silva nos
encontramos desde la tragedia de Quebradablanca, como expertos en proyectos de la
OEA vy todavia en ajetreos profesionales, académicos y gremiales. Carlos Julio
Cuartas, que me acompafi6 con excelencia como Director de Anales; Jaime Bateman,
asesor de nuestra firma en su especialidad, y mas tarde mi Vicepresidente en la
Sociedad. René Meziat, espiritu selecto y ser humano generoso, por afilos compafieros
como padres de familia en el colegio de nuestros hijos, y Santiago Luque, modelo de
sefiorio y consagracion, por seis anos Director de la Academia.
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A quien se atribuy6 el milagro de bajar la raya que ampli6 los cupos en la Nacional, lo
miraban en el salén como a mi en la Javeriana; se retird pasadas las Jornadas de mayo
y nunca lo volvimos a ver. Era el hijo de un general que asumi6 la Presidencia de la
Reptblica junto con otros cuatro militares.

ENRIQUE RAMIREZ ROMERO

Ingeniero Civil de la Universidad Nacional; Master of Science in Civil Engineering de Purdue University. Estudios
de  Economia de proyectos en la Universidad de Chile. En la Facultad de Ingenieria de la Universidad Nacional fue
Miembro del Consejo Directivo y Director del Departamento de Ingenieria Civil. Profesor y Director en el Programa de
Gradnados en Ingenieria de Transporte. En el Departamento Nacional de Planeacion, Director de Financiamiento
Externo y Secretario de la Junta Nacional de Tarifas. En la empresa Sofasa, Gerente de Planeacion Industrial. Experto
Consultor de la Organizacion de los Estados Americanos en proyectos de transporte y planes de desarrollo regional en varios
paises del drea. Por cerca de 30 aros consultor en oficina particular en las dreas de ingenieria y economia de transporte.

Ha sido Miembro del Colegio Maximo de las Academias de Colombia, del Consejo Profesional Nacional de
Ingenieria, del Consejo Territorial de Planeacion de Bogotd, de la Junta Directiva del Instituto de Desarrollo Urbano y del
Comité Intergremial de la Ingenieria, la Arguitectura y la Industria de la Construccion; actual Presidente de la Academia
Colombiana de Historia de la Ingenieria y de las Obras Priblicas.

Miembro del Comité de Direccion de la revista Planeacion y Desarrollo de Planeacion Nacional y por varios aiios.

Director de la revista Anales de la Sociedad Colombiana de Ingenieros. Ha publicado articulos, informes, conceptos técnicos

_y ponencias como conferencista en diversos congresos y seminarios. Autor del libro Nuestras Guerras por la Paz, Obras son
Amores.

Socio Vitalicio, Vicepresidente y Presidente de la Sociedad Colombiana de Ingenieros. Recibid la Gran Crug de la
Orden al Mérito Julio Garavito.
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JORGE ARIAS DE GREIFF. Se pregunta por qué una Facultad es como es y no se deja
imponer reformas por rectores, asi sean malabaristas de la pedagogia. En Colombia el
titulo es valido para el ejercicio de la profesion. Con el titulo se obtiene la matricula, sin
mas examenes. La facultad tiene que estar permanentemente ligada y en contacto con
la profesién. No es un mundo académico aparte, es una rueda dentada que engrana
con el mundo académico y con el mundo de la profesion. Un acta de grado certifica
que los estudiantes seran los colegas de los profesores al dfa siguiente. Quedo la
impresién de la conferencia que la vida en la Universidad Nacional es mas rica y
enriquecedora que en otras universidades. La Nacional en su organizacion es muy
compleja y perdida en muchos comités asesores, lo cual le da un caracter bastante
colegiado. Se distingue por eso de la universidad privada. Julio Carrizosa que fue
decano de la Javeriana y luego de la Nacional, se quejaba de lo sencillo que resultaba
todo enla Javeriana: Alli basta que se retina el padre superior, para que él decida.

GUSTAVO ARIAS DE GREIFF. Felicita al conferencista y recuerda que mientras
Enrique migraba de la Javeriana a la Nacional él iba de la Nacional a los Andes. En su
corta permanencia en la nacional, recuerda a los profesores Leopoldo Guerra,
Gustavo Perry y Howard Rochester de inglés. Con sus parientes en altas posiciones en
la Universidad, su situacion fue dificil frente a las bajas notas en matematicas. Como
no pudo pasar en el examen de Perry, se traste6 a la Universidad de los Andes, que
tenfa un ambiente diferente a la Nacional, mds similar a un colegio en esa época, con
catedraticos admirables, en donde se empleaba el sistema de preparacion previa de las
clases. No habia una tradicion detras de la facultad. Recuerda anécdotas de expertos
profesores como Camacho Gamba con la respuesta a un alumno sobre las diferentes
maneras de doblar un riel con un machin o la fuerza de los obreros sobre un arbol, 0 a
falta de éste, sacudiendo el polvo del riel. Después se viajaba a universidades de
Estados Unidos con un ambiente diferente. A los Andes le falta relacién con el
mundo. La Nacional es privilegiada por haber tenido los profesores que tuvo. Ledn de
Greiff fue ala Universidad pero como hincha del equipo de la Universidad.

GONZALO JIMENEZ. A Le6n de Greiff también lo podiamos ver en el café El
Automatico. Al auditorio de la Escuela Colombiana de Ingeniera, hija de la facultad
de Ingenieria de la Nacional, se le nombré Otto de Greiff; la ceremonia tendra lugar
enbreve.

ANTONIO CASTILLA. Yo sali de la Facultad en el afio 1953, con el orgullo de haber sido
rompehuelgas. No nos dejabamos imponer las huelgas iniciados por los de medicina o
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derecho y por eso no interrumpimos los estudios en los seis afios. Los de la Nacional
salimos de la Facultad y nos olvidamos de ella. Los de la Javeriana y los de Escuela
Colombiana en cambio salen y le dan de comer s6lo a los de su propia Facultad.
Pienso que deberfamos colaborar para que no haya estudiantes con pasamontafias,
porque quien obra bien no tiene porque esconderse. Me preocupa la multiplicacion de
las escuelas privadas de ingenierfa, escuelas de garaje de muchas especialidades, que
ayudan ala corrupcion dela profesion.

ALBERTO MAYOR MORA. Felicita al expositor por su valentia al tratar de conjurar el
fantasma revolucionario de los afios 60, que atin nos asalta. Encuentro la conferencia
salpicada de detalles preciosos para quienes nos encontramos en este momento
reconstruyendo la historia de la facultad. Desde los afios cincuenta sabemos que
muchos de los actores de la Facultad de Ingenierfa estan vivos. Con este tipo de
conferencias se enriquece nuestro trabajo, porque los documentos son frios y
requieren de este tipo de trabajos que enriquecen nuestra labor. Es necesario
reconstruir la atmdsfera moral de los afios sesenta de la facultad, atmosfera en la cual
transmitian profesores como Hernando Correal, los valores de la ciencia, de la técnica,
de la tecnologfa. Sabemos que un grupo importante de sus discipulos viajé a los
Estados Unidos, como el ingeniero Oregdn, con quien necesitamos hablar para
conocer la catadura moral del profesor Correal. Con esos valores que transmitieron
pudimos contrarrestar el clima revolucionario de la década. De mis profesores
recuerdo que nos abrieron un camino y un destino para toda la vida. Era una
alternativa a la revolucion de los afios sesenta, tan valiosa como ser revolucionatrio.
Estamos interesados en saber la escala de valores sociales. Hay algo precioso en la
conferencia como es la relacién entre las marcas de los automoviles, como elementos
de prestigio, las aspiraciones inefables. Habia profesores buenos y malos. En la
conferencia se obvia este aspecto. Cuando el ingeniero Ramirez se lamenta que ni
siquiera tuvimos impulso para crear un taller de ornamentacion, se menciona un valor
implicito, transmitido por los profesores y era el valor competitivo entre hacer dinero
y el valor de la ciencia, de la investigacion, que abrfan unos caminos alternativos. Otra
imagen que me parece preciosa, es la de Marfa Arango como la Libertad de DelaCroix
enlos carnavales, guiando a la revolucién, imagen que vamos a incluir en el libro.

ALFREDO DiAZz. Una conferencia como ésta con tantos recuerdos y tantos nombres,
esun honor parala Academia.

SANTIAGO SAAVEDRA. Varios de los javerianos aqui presentes tuvimos el honor de
tener excelentes profesores dela Universidad Nacional. Existe una placa enla entrada
de la Facultad de Ingenieria que testimonia la gratitud de la Universidad Javeriana con
la Universidad Nacional.
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OTTO SARMIENTO. Gracias por la conferencia. Ojala se repitiera en el programa que
se esta desarrollando en la Facultad los jueves por la tarde, ya que serfa muy importante
paralos estudiantes. Hay una diferencia de la Nacional con otras universidades. Ahora
se habla de la asepsia y la vida. Se ha pensado que la Facultad debe ser aséptica, para
que no se contamine y se mantenga viva y pueda formar al estudiante no sélo como
ingeniero, sino como persona. Hoy hay un gran programa de internacionalizacion,
para que la asepsia se minimice y el estudiante se contamine con el mundo. Ya van 300
estudiantes que han salido a otras universidades. La facultad de ingenierfa ya tiene casi
8.000 estudiantes. Tenemos que estar todos alli, defendiendo la Universidad y la
educacién publica.
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PUENTES PREESFORZADOS EN COLOMBIA

Augusto Ruiz Corredor’

En esta etapa se veran los primeros puentes realizados en el palfs, asi como los mds
importantes realizados en Bogotd, ya que extendernos a todo el pais serfa bastante
pesado y mas bien dejamos para ir ampliando la narracion de estos puentes.

Por definicién, El concreto pretensado se puede describir como un concepto
estructural que combina los bien conocidos materiales de construccién: Concreto y
Acero.

El concreto, uno de los materiales mas econémicos, es capaz de resistir esfuerzos de
compresion altos. Como sea, el esfuerzo a tensién del concreto es solamente del 10 al
15% del esfuerzo a compresion. Elacero que se usa es fuerte en tension. El concreto
pretensado combina estos materiales en su mds efectiva capacidad.

El ACI 318-71 define muy claramente el concreto preesforzado como un concreto
reforzado en el cual se han introducido esfuerzos de tal magnitud y distribucion, que
los esfuerzos resultantes de las cargas son compensados a un grado deseado.

Seguin Carlos Vallecilla, esta es una técnica que consiste en someter al concreto a
esfuerzos de compresion en aquellas zonas donde al aplicarse las cargas se producen
tracciones. Con esto se limitan o se anulan las tracciones en el concreto.

Los tipos de concreto preesforzado Segin el momento en que se efectia la
transferencia de la fuerza de preesfuerzo, se tiene:

* Concreto pretensado
* Concreto postensado

1 . . s s . . .

Obtuvo el Premio Nacional de Ingenierfa por su construccion del puente sobre el tio Juanambu, constructor de
puentes. Disertacion para tomar posesion como Académico Correspondiente de la Academia Colombiana de Historia
delaIngenierfay delas Obras Publicas.
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Esta técnica llegd a nuestro pais en 1952, cuando Cuéllar Serrano Gémez adquiere
como representante y concesionario de la patente suiza BBRV, la cual se habia
desarrollado en su pafs en los afios 1941 y 1945, con el fin de hacer cables de 20 a 140
Toneladas de capacidad a base de alambre de alta resistencia, en diametros de 4, 5y 7
mm, ¢ igualmente producir hormigdn preesforzado en su planta de Prefabricaciones
en Bogota para entrepisos, cubiertas y graderias, pilotes, puentes y traviesas para
ferrocarril y de esta forma acelerar las construcciones.

ANCLAJE TIPO "B" (mévil)

! FLEX

Es la forma mas usual de anclaje movil para preesfuerzo. Consiste en una
cabeza anular con rosca interna y externa, que tiene una serie de taladros
axiales para acomodar a los alambres individuales. La rosca interna sirve
para sostener la flecha a través de la cual se aplica la tension. La rosca
externa acomoda una fuerza que se enrosca en la cabeza cuando el cable
esta totalmente tensionado y se apoya contra una placa de acero embebida
en el concreto. De esta manera la tuerca retiene la tensién en el cable
mediante aplastamiento contrala placa y el concreto.

TIPO "J" (mévil)

ESPIRAL J,
i

?‘,
|
s |

[

SpX SL

PLATINA
DE FIJACION
PROVISIONAL J,

Es un anclaje embutido que se apoya en el mortero dentro del embudo y el
ducto para transmitir la carga el concreto. Se tensa y mantiene en posicion
antes de la inyeccién de mortero mediante un juego de partes provisionales
apoyadas contra el concreto exterior. Es un anclaje sencillo y poco costoso.

ANCLAJE FIJO TIPO "S"

PLATINA DE ANCLAJE

TUBO DE
DESFOGUE™

PLATINA DE
FIJACION
- TUBO DE
DESFOGUE

Es un anclaje en forma cénica. Las cabezas de los alambres descansan
sobre una placa metalica. Los alambres estin expuestos en todo extremo
de modo que cuando el concreto se inyecta los alambres se adhieren
formando un s6lido bloque de anclaje.

ANCLAJE TIPO "T" (mévil)

PLATINA
EMBEBIDA EN
EL CONCRETO

CABEZA DE Q(

ANCLAJE | ~

\ BOTELLA

-~ PLATINA DE SOPORTE

Es un anclaje mévil de gran simplicidad y economia. Las cabezas de los
alambres descansan sobre una platina cuadrada que tiene una serie de
taladros axiales paraacomodar los alambres individuales.

El equipo de tensionamiento por medio de unas ufias hala la platina hacia
atris. Entre la platina que sostiene los alambres y la platina de apoyo que va
embebida en ¢l concreto, se colocan unas platinas de soporte que fijan el
anclaje, asegurando su posicion definitiva y no permitiendo ningun
deslizamiento.

Anclajes BBRV
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Segun el Ing. Manuel Matagira M., el primer puente pretensado fue el de Santa Rosita
en la via Bogota — Tunja construido por el Ing. Medardo Castro, quien habia traido el
sistema Magnel, Belga, en el afio 1956.

Para comercializar mas la patente BBRV, Cuéllar Serrano Gémez, y Restrepo y Uribe
fundana Ingenieria de Puentes, y asi realizan el Puente de la Barra entre Barranquilla y
Ciénaga y con 10 luces de 30 m cada una; el viaducto de La Iglesia en Bucaramanga,
ademas del Puente sobre el vertedero de la Represa El Sisga en la via Bogota-Tunja,
cuya luz es de 47m y un ancho de 9.30m. Estos fueron realizados por el Ing, Alfredo
Aparicio del Castillo, Gerente de Ingenieria de Puentes.

£

p

PEE 2

Puente sobre el Vertedero
Represa del Sisga:

Luz libre 47m, Ancho total 9.30m,
Sobrecarga H20-S16

Ingenierfa de Puentes

Puente La Barra
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Viaducto La Iglesia

ElIngeniero espafiol Enrique Garcia —Reyes Seoane, quien lleg6 a Colombia en 1935,
por el afio de 1953 se asocia con el Ing, Francisco Fernandez Conde, promotor y
fundador de Pacadar, Espafia (Piezas armadas con acero de alta resistencia), primera
firma espafiola en sacar elementos preesforzados en 1944 con la exclusividad para
Espafiay América Latina de las patentes de Fressynet para concreto preesforzado.

Pacadar de Colombia la formé el Ing. Garcia - Reyes con firmas de construccion
colombianas como Pardo, Restrepo, Santamaria Ltda, Pizano, Pradilla, Caro,
Urdaneta, Samper Ltda, Jacobsen y Millan Ltda, Ricaurte Carrizosa y Prieto Ltda.;
Mufioz y Salazar Ltda, Salgado Piedrahita y Escallén Ltda, quienes el 16 de julio de
1956 logran fabricar sus primeras viguetas preesforzadas; vigas para pontones, losas
preesforzadas, etc., logrando atender el mercado de puentes en la Oficina de
Rehabilitacion, a las Secretarfas de Obras, a entidades como la CAR, que con estos
elementos logran acelerar su proceso constructivo.

Como se puede notar, los puentes preesforzados fueron entrando por las plantas de
prefabricacién no sélo en Bogotd, sino por Caliy Medellin.

En 1962, en pleno apogeo de la vivienda econémica, la Alianza para el Progreso, se
instal6 una nueva empresa: Pretensados de Colombia, Integrada por Esguerra Sanz,
Urdaneta Samper y el Ing. Mario Irragorri, quien habia trabajado en Estados Unidos y
trajo nuevos métodos para realizar vigas T y TT, con preesforzado no lineal, a base de
torones y no de alambres como eralo usual hasta ese momento.

En su planta de Cazuca (Bosa) prefabricé las vigas para el paso elevado de La Caro,

transportandola en dos tréilers, uno en uso normal y otro todo el tiempo en reverso; se
montaron en su sitio con gruas.
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Igualmente, en desarrollo del acuerdo de los gobiernos de Colombia y Venezuela del 4
de enero de 1960 sobre los puentes internacionales de San Antonio y Urefia, el
primero construido por Colombia, que lleva el nombre de Simén Bolivar, fue
inaugurado por los presidentes Alberto Lleras y Romulo Betancourt, el cual en gran
parte fue construido y tensionado por la firma colombiana Salgado, Piedrahita y
Escallon.

Enlas facultades de Ingenierfa, en sus clases de concreto y de puentes, se vefa concreto
preesforzado, pero tedricamente y con poca practica. La Universidad Javeriana, en
febrero de 1963, realizé un curso de Disefio Plastico de Estructuras, dictado por el
Ing. Alberto Goémez Rivas, quien laboraba en el Ministerio de Obras Publicas y
Transporte (MOPT) y se aplicaba en ese momento tanto en hormigdn reforzado
como pretensado, y cuya teotia se encontraba en el libro de Urguhart O'Rourke &
Winter: Desing of Concrete Structures de 1958, en especial para vigas de puentes.

En 1966 el Ing. Antonio Marfa Gémez, Arcesio Constain Mosquera yla firma Salgado
Piedrahita Escallon Ltda., representantes de Stup de Colombia, publicaron con el
MOPT la Cartilla de Modelos de Puentes — Concreto Preesforzado 1961. El considera
los siguientes materiales a saber:

CONCRETOS:
*  Concretos Pretensados: Resistencia minima a la rotura por compresion sobre
cilindros estandar a 28 dias f'c = 3750 b /in’ =265k /cm’
*  Concreto para placas:
1. Luces de 20 a 29 m. Resistencia minima a la rotura por compresioén sobre
cilindros estandar a 28 dias f'c = 3000 Lb/in’ =210k /cm’
2. Luces de 30 a 40 m. Resistencia minima a la rotura por compresioén sobre

cilindros estindara 28 dfas f'c = 3750 Lb/in’ =265 k/cm’
ACEROS:
e Aceroestructural: f's = 4200 K/cm®
*  Aceros duros: seran especificados por el fabricante en cada caso

En tanto que en las plantas se obtenian concretos de 5000 psi = 350K /cm’ a las 12
horas.

Los ingenieros Arcesio Constain Mosquera y Antonio Marfa Gémez, ambos
profesores de la Universidad Nacional, organizan y realizan el Curso de Actualizacion
“Diseno de Concreto Preesforzado”, dictado del 24 de enero al 26 de febrero de 1966,
con una asistencia de mas o menos 30 ingenieros.

Otro medio que actualizé mucho alos ingenieros en estas materias fueron las revistas,
entre las que podemos enumerar. Journal of Prestressed Concrete Institute, Journal
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of Post — Tensioning Institute, Portland Cement Association, Hormigén y Acero
(Instituto Eduardo Torroja), Informes de la Construccién, Journal American
Concrete Institute (ACI), entre otros.

En diciembre de 1965 la Secretaria de Obras Publicas de Cundinamarca adjudica al
Ing. Augusto Ruiz Corredor un pontén de 8m. de luzy 7m. de ancho, sobre el rio Subia
(Municipio de Granada) para realizarlo en 10 dias, el cual se logra realizar en el plazo
convenido.

Asimismo, realiz6 el Puente Totumos en la via La Mesa— Mesitas del Colegio, también
en plazo minimo.

o » \
L ifaa T -

Puente Totumos
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La Secretarfa de Obras Puablicas del Tolima sacé alicitacion publica la construccion del
puente sobre el Rio Guarind, en la via de Mariquita a La Victoria (Caldas), con una luz
de 35m. ancho de 8m. 4 vigas prefabricadas y postensadas lanzadas y placa de
hormigén armado, obra que me fue adjudicada. El tensionamiento lo realizé Eduardo
Salgado, es decir, Stup de Colombia, con cables formados por 12 alambres de
diametro 7mm. El hormigén se realiz6 en el sitio a base de cemento Nare, arena del
mismo rfo, y triturado del producido en Honda. El hormigén era de f'c = 350 K/cm’y
cada semana se fundfa una viga, el acero se preformaba alli y se usaron ductos de PVC
paralos cables.

Anclajes Puenmte Guariné

127



APUNTES PARA LA HISTORIA DE LA INGENIERIA V

Las vigas fueron lanzadas por el Ministerio con ayuda de un puente metalico Balley. Se
encofrd, se armaron losa y diafragmas, se fundié y se puso la baranda.

Por lo general se fundfan las vigas el domingo, pues me llevaba la gente de Pacadar que
conocia el oficio perfectamente, y fundiendo la segunda viga me dice un obrero:
“Ingeniero; tiene un mejoral?”. Se lo di, y a los 10 minutos otro con la misma peticion.
Ordené al campamentero “Aguardiente para todo el mundo”, y asi se logré sacar ala gente
delainsolada de la que estaba siendo victima.

2 N F

Puente Guarind

En este puente yo habia ayudado a hacer los disefios, por lo cual lo conocia bastante.
Era conocido como el “Paso de Desquite” pero no me toco conocerlo y mucho menos
enfrentarlo.
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En Bogota podemos distinguir mas o menos las siguientes épocas de puentes:

1. Fernando Mazuera Villegas 1957-1958
2. Virgilio Barco Vargas 1966 —1969 (Venida del Papa)
3. Hernando Duran Dussan 1978-1982
4. Jaime Castro 1992-1994

Con el cambio del Aeropuerto de “lecho” a “E/ Dorado”, fue necesatrio sacar los
P >
primeros puentes como los de la Calle 26, y sobre todo Av. Caracas, Cra. 13, Cra. 10,
Cra. 7 y Cra. 5; la mayoria de ellos ejecutados por Ingenieria de Puentes a base de
y Yy ] p g
pilotes enla cimentacion, y vigas I con losas trabajando como secciéon compuesta.

Durante la alcaldia de Fernando Mazuera Villegas (1957-1958) también se realiz6 gran
parte de los puentes de la Calle 26 entre la Av. Caracas y la Carrera 5, en su totalidad
practicamente realizados por Ingenierfa de Puentes.

Construcciones Sigma Ltda., fundada por el Ing. David Salas Osorio en 1958, se
dedicé a realizar estructuras altas y rapidas en Bogota y a pilotear los puertos de Santa
Marta, Cartagena y en Coveflas para la Armada Nacional, a base de pilotes
preesforzados con un gato Paul, aleman monotorén, y luego realizé otros puentes
como el dela Av. 80 con Av. Boyaca.

Por motivo del Congreso Eucaristico y la venida del Papa, se realiz6 la Av. 68 desde la
Autopista Sur hasta la calle 100 con Cra 7, donde fue necesatio hacer varios pasos
elevados para lograr trafico rapido y agil, lo cual fue atendido por la Oficina de
Valorizacién de Bogota.

El Ing. Enrique Garcfa-Reyes habia fundado una empresa llamada Estructuras
Pretensadas Ltda., de la cual fuimos socios Catlos Di Terlizzi T, Manuel Matagira y
Augusto Ruiz Corredor, y como socio industrial el Ing Ricardo Barredo de
Valenzuela, duefio del Sistema Nacional Espafiol de Tensionamiento Procedimientos

Barredo. Por la experiencia de los socios entran a participat en los concursos en el afio
1965.

Enla primera licitacion se le adjudico a Estructuras Pretensadas el puente Comuneros
sobre la Av: 68 con Aw. 3ra, de 20m. de luz y 44m. de ancho, a base de 25 vigas de
hormigén postensado, cimentacién sobre 90 pilotes preexcavados de 20m. de
profundidad; tiempo de construccién 6 meses. Las vigas se lanzaron con el sistema de
torres, donde un cable hala y el otro suelta, con lo cual la viga se desplaza
horizontalmente; la Interventoria fue CEL, Ing. Arcesio Constain.

En 1968, sobre el rio Fucha nos adjudicaron este puente, luz de 38m. y ancho de 40m.
vigas 20 de hormigén pretensado, para un plazo de 3.5 meses. Departamento de
Valorizacién de Bogota. El segundo puente de la Calle 100 con Autopista Norte con
22 luces, de longitud 168.50m. en vigas cajon prefabricadas y tensadas
transversalmente. Plazo 3 meses.
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Elpuente dela Cra. 7 con Calle 100 también se realizé en esta oportunidad, asi como el
puente dela Av. 19 con Aw. 68, ejecutado por Ingenieria de Puentes.

En 1969 se hizo la primera pasarela en Bogota en la calle 26 frente a la Ciudad
Universitaria; cimentacién sobre 20 pilotes de 0.6 m. de didmetro y 12m. de longitud, 4
vigas postensadas de 18m. prefabricadas y lanzadas. El disefio lo realizé el Ing
Guillermo Gonzalez Zuleta y la construcciéon fue en 5 semanas por Estructuras
Pretensadas Ltda.

Pasarela Ciudad Universitaria Calle 26

En Bogota sigui6 la serie de Duran Dussan, pero en el pafs se realizaron varios puentes
como el Bledo en Armero de 30m. de luz con vigas pretensadas y cajones
autofundantes en 1970.

Puente Rio Bledo - Cajéon Autofundante
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Puente sobre el ferrocarril Via Dorada-Sonsén
Luces de 8+10+8 ; Ancho 8m. - 1970

En 1972 se ampli6 el Puente Elias Soto en la Av. Los Libertadores en Cicuta, con 6
vigas prefabricadas y postensadas por el sistema Barredo; construccion en 15 dias.

Administracién Duran Dussan: Fueron adjudicados los siguientes Puentes:

*  Awv. Ciudad de Quito con Calle 80
*  Av.Ciudad de Quito con Calle 68
e Av.68 con Calle 80

e Av.68 con Calle 68

*  Enmetal Acero A572

*  Awv.Boyaca con Av. 26

*  Av. 68 con Autopista Sur

e ArafiadePuente Aranda

En la alcaldia del Dr. Duran Dussan (1978 — 1982) hubo licitacién internacional de
puentes y se adjudicaron los siguientes:

METALICOS

+  Consorcio MENDES JUNIOR S.A. CON-CONCRETO LIMITADA a
quienes les fue adjudicado:
o Calle 80 con Av. Ciudad de Quito
o Calle 80 con Av. 68
o Calle 68 con Av. Ciudad de Quito
o Calle 68 con Av. 68
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*  Vigas Dorsal en hormigén postensado al equipo formado por BRUGUES —
T.Y.LIN:
o  Autopista Sur con Av. 68

Av. delas Américas con Av. 68

Av. de las Américas con Puente Aranda

Av. Calle 13 con Puente Aranda

Av. Boyaca con Av. 26

Av. Calle 13 con Av. 68

©c O O 0 ©

*  Vigas en concreto postensado al Consorcio PINSKY-TECHIN:
o Av.Boyaca con Av. delas Américas
o  Av.delas Américas con Av. 30
o  Av.delas Américas con Calle 34 (Concejo)

Los contratos se cumplieron dentro de los términos acordados. Estas construcciones
aceleraron la movilidad como la armonizacién de los puentes con el paisaje de la
ciudad. Este tipo de viga permitié su prefabricacion asi como su transporte y montaje
a su punto de ubicacion.

Otros contratos se desarrollaron con medios prefabricados y pretensados, también se
dio la variedad de las vigas metdlicas que no requieren mantenimiento, puesto que este
acero se autoprotege.

La administracién del Dr. Jaime Castro Castro (1992 — 1994) adopt6 el método de
licitacion para puente haciendo énfasis en la determinacion de cargas, anchos y
galibos, dando libertad al constructor en su forma y construccion. Por este método se
hicieronlos siguientes puentes:

e Calle 26 con Ciudad de Quito—Conconcreto S. A.

e Calle 26 con Av. Boyaca — Civilia Ltda.

*  Av.Ciudad de Quito con Av. 19 — Civilia Lta.

e Interseccion Calle 13 con Ciudad de Quito —J. Siney Martinez
e Calle 100 con Autopista Norte — A.LA.

*  Mejoras Puente Autopista Norte —Miguel Avila Reyes

*  Awv.Boyaca con Av. 1°de Mayo — Gayco S. A.

La Camara de Comercio de Bogota llamé a la S.C.I. para realizar una veedutia sobre
estos puentes. La Sociedad designé al ingeniero Augusto Ruiz Corredor, supervigilar
la construccion, de acuerdo a los métodos o sistema constructivo de contratacion
determinados por las firmas constructoras.

Los métodos seleccionados, en ese momento, para la construccion tiene grandes
ventajas ya que el contratista puede utilizar el método o sistema constructivo mas
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adecuado de acuerdo con su experiencia y a su equipo de construcciéon pudiendo
utilizar el mejor equipo humano en aspectos como suelos, cimentacién, movimientos
de tierra, disefios estructurales y ambientales.

El contratante puede conocer el valor real de su obra, haciendo que el contratista fije
sus variaciones de cantidades de obra por ejecutar, ademas obliga a un estudio a fondo
delalicitacién y a definir sus cantidades.

La Veeduria encontré que la direccién de obra y la Interventoria, en general, fueron
deficientes por falta de experiencia y desconocimiento de la variedad de frentes de
trabajo por realizar. Se pudo haber contactado asesorfas especiales para obtener
mejores resultados en la obra. fortunadamente, en los pliegos de contratacion
planteaban unos aspectos que diferian de lo encontrado enla ejecucién de la obra.

En la via Barbosa — San José de Pare, se cambia el puente metalico por el postensado
de 30m. de longitud sobre el Rio Suarez. Por esta época ya estaba practicamente en
construccion el Puente Laureano Gémez, malllamado Puente Pumarejo.

Puente Laureano Gémez
Tomada de:
http://www.skyscrapercity.com/showthread.php?p=31984198
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La licitacion publica sali6 en septiembre de 1964 y se cerrd el 29 de abril de 1965 con
las siguientes especificaciones viales: Longitud 1180 m. ancho 10 m. luz central de 20
m. y galibo de 16 m. Sistema de pago por concesion y pago de pontazgo o peaje.

Antes de terminar el gobierno del Dr. Guillermo Ledn Valencia en agosto de 1960, fue
adjudicado a Cuéllar Serrano Gémez Ltda. e Ingenieria de Puentes Ltda. por la suma
de 80 millones de pesos.

A comienzos de la presidencia del Dr. Carlos Lleras Restrepo, el Consejo de Estado,
declaré invalido el contrato. El Ministerio de Obras Pablicas y Transporte encomendé
aIngetec y Tams de New York la realizacion de un estudio completo de prefactibilidad
econdmicay técnica, asi como la seleccion de las alternativas de cruce.

Las principales caracteristicas del proyecto que a continuacién se enuncian fueron
tomadas de la publicaciéon del Instituto Colombiano de Productores de Cemento
(ICPC) —Medellin - 1965:

e Longitud del Puente: 1.469 m.
*  Viaacceso occidental: 1.326 m.
*  Viaacceso oriental: 1.008 m.
* Longitud total: 3.833m.
* Radiode curvatura: 573 m.
* Pendiente maxima: 3%
* Alturalibre sobre aguas maximas: 16 m.
* Ancho calzada sobre via: 8 m.
* Ancho conjunto andenes 2x2.25: 4.5m.
*  Ancho total: 12.5m.
* Tramo principal compuesto por una luz central de longitud: 140 m.
e Doslucesadyacentes a ésta, cada una de longitud: 69.50 m.
* Luces menores: costado oriental del tramo principal

18 Iuces cada una de longitud: 47 m.

yunaluz delongitud: 46 m.
* Costado occidental del tramo principal:

6 luces, cada una de longitud: 47 m.

1 luz de longitud: 46 m.
e Sobrecarga: HS20—-44 dela AASHTO
* Cargadeviento: 160 Km/h.

¢ Terremoto: Factor sismico utilizado = 10% del peso propio dela estructura.
* Variaciones térmicas: ambiente 21°C+10°Cy—5°C

* Asentamientos diferenciales a las pilas principales del tramo principal

¢ Efecto de fluencia del concreto (Creep).

*  Deformaciones inelasticas delos aceros de los tirantes.

*  Acciéndela corriente del rio.
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Todos los accesos fueron prefabricados al pie de obra obteniendo grandes economias
en encofrados. Fueron utilizadas para los elementos postensados 540 toneladas de
tordn, el cual fue producido por Emcocables S.A. El proyecto fue ejecutado por el
Profesor Ing. Ricardo Morandi. El sistema de tensionamiento utilizado fue Cesap
(Roma, Italia). Se puede considerar como el puente decano de los atirantados en
hormigén postensado.

Puente Juanambu

El Ministerio de Obras logra al fin entender que se deben sacar puentes con disefio
libre, para asi obtener mayores ventajas y multiples soluciones a estas obras. Es asi
como en abril de 1972 saca a licitacion el Puente de Juanambt en la nueva carretera
Panamericana en la via Popayan — Pasto, para una carga especificada pero sin definir
luces ni tipo de solucion. En Estructuras Pretensadas hay cambio de socios, ingresan
Carlos Fidalgo M. y Gustavo Rodriguez Diaz en remplazo de Carlos D1 Terlizzi y
Manuel Matagira.

Las cargas para el proyecto del puente se tomaron de la Standard Specifications for
Highway Bridges dela A.A.S.H.O., edicion 1969. El sistema de cargas fue el HS-20-44.

Se presentaron varias soluciones a saber: Arco de 144 metros de luz en hormigén por
el Ingeniero Gonzalez Zuleta, pértico en m metalico de alma llena o en celosia por
parte de HB Estructuras Metalicas, solucion de vigas postensadas de 30 metros de luz
y pilas bastante altas por A.LA.

Estructuras Pretensadas Ltda. planteé una solucién con base en “voladizos
sucesivos” método por primera vez presentado en Colombia. Su disefio fue de José A.
Torroja, Oficina Técnica. La licitacion se cerr6 en julio de 1972y el 12 de diciembre
fue adjudicado a Estructuras Pretensadas Ltda., por la suma de 18'500.000 pesos,
equivalente aunmilléon de délares.
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Rl e A

Cimentacién Puente Juanambu

Puente Juanambu

En enero 5 de 1973, falleci6 el Ingeniero Enrique Garcfa-Reyes, presidente de
Estructuras Pretensadas Ltda. lider de éstay otras empresas en el pais.

El nuevo método de construccion seleccionado para este puente requirié de un juego
de carros (formaletas méviles) de avance para fabricar dovelas fundidas in situ, de un
teleférico para llevar los materiales a los trabajadores y  dos equipos de
tensionamiento con fuerza par tensar cables de 6 fi de 0.5 pulgadas. Con estos equipos
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se inicia un cambio en el sistema de tensionamiento y de las vigas cajon para grandes
luces y de canto variable y longitudes de dovela de 3.42 metros de longitud para cubrir
luces de 45. 90 y 45 m, con un acceso de 20 metros, y asf completar una longitud total

Puente Juanambu

El sistema de tensionamiento fue Barredo, con 6 torones de 0.5 pulgadas, de calidad
250 K, producidos también por Emcocables.

La obra fue ejecutada con ingenieros y trabajadores colombianos.

Puente Juanambu
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El concreto para cimentaciones fue de 210 Kg/cm’, para alzado de pilas en 280
Kg/cm” y para superestructura de 350 Kg/cm”. El acero de refuerzo fue de 4200
Kg/cm’y de alta resistencia de 250 K. Las cuantias para infraestructura fueron de 27
Kg/m’ para cimentacién y para alzado de pilas (huecas) de 6.21m’/m;
superestructura, armadura pasiva de 182.6 Kg/m’, armadura pretensada de 23
Kg/m’, hormigén por m’ de puente de 0.64 m’/m”.

Los concretos fueron hechos al pie de obra por una central de mezclas marca Piccini
3 .

de 10 m'/h con cemento de Cementos Valle, la arena y triturado de las canteras

vecinas.

Como anécdota de esta obra, se tiene la pregunta realizada al interventor Ing.
Fernando Martinez Londofio, sobre la resistencia del hormigdn, quien responde ‘7o e
preocipes que estd bien”, no dio cifras. Después se evidencid que la prensa que tenia la
Interventoria no tenfala capacidad para esas resistencias; aspectos como estos son los
causantes de desperdicio enlaobra e incremento enlos costos.

El puente sobre el Rio Magdalena en Puerto Triunfo (1980 — 1982), de 1138 m. fue
construido por la firma italiana Stirling Internacional, con disefios bésicos ejecutados
por S.A.L.C. y disefios finales de Doménico Parmay Asociados.

Se trajo una viga metdlica para cubrir los vanos corriendo sobre ésta los carros de
avance. El acceso esta conformado por 18 tramos simplemente apoyados de 40m. y la
zona central esta conformada por 4 luces de 83 m. — 126 m. — 12 m. — 8 m.
estructuralmente isostaticas. Es asi como el sistema de voladizos sucesivos se ha
desarrollado por todo el pais como bien se puede apreciar en las siguiente fotografias.
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*  Puente Lagunilla (Libano — Villa Hermosa), A.R.C. Ltd.- EC.

*  Puente Sumapaz (sobre el Rio cercano al Magdalena en la variante Girardot—Dos
Aguas), A.R.C. Ltd—Stirling-Mora & Mora.
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*  Puente Farallones (Proyecto del Guavio), A. D.&A.R.C.

*  Puente Plato (Carretera Carmen—Bosconia),A.R.C. & Stirling-
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*  Puente de Combeima (Variante Ibagué- Armenia),A.R.C.&Ltd50%.

* 7 puentes enlavia Bogotd — Villavicencio, A.R.C Andrade-Gutiérez.
*  Puente Humea (Municipio de Cabuyaro, Meta) C E I- RDV28%y muchos otros
en lavariante de Buenaventura—Loboguerrero.
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Puerto Arturo — Guaviare,

Viaducto Pipiral.
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Es importante resaltar que el Puente de Yondo, tiene la luz mas grande (200m.) entre
ejes de pilas construida en el pafs; disefiado por Ingeniero Dario Farfas Garcia y
construido por Conconcreto.

Puente Yondé

Actualmente, se estan ejecutando varios puentes por el sistema de voladizos sucesivos.
Entre los terminados estan El Viaducto de la Estampilla, con la novedad de estar
montado sobre aisladores de péndulo por friccion, presentado por el Grupo
Constructor Autopista del Café-Gregorio Renterfa Ingenieros. Obra merecedora del
Premio Nacional de Ingenierfa 2009 por su disefio y construccion.

Viaducto La Estampilla
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El Puente El Tigre, que actualmente ejecuta El Consorcio Puentes y Torones, cuyas
luces son de 76 m. 152 m. y 76 m. su ancho es de 11 m, para una carga C-40-95 del
Cdédigo Colombiano de Disefio Sismorresistente de Puentes. Como se puede apreciar,
dicho puente estd salvando una gran luz y una gran depresiéon de 122 metros sobre la
Quebrada El Tigre en la Via Ibagué — Armenia.

Puente El Tigre

Esta es una breve resefia de la importancia que le ha dado el concreto pretensado, no
solamente a los puentes, sino también a estructuras de edificios, tanques de
almacenamiento, pavimentos postensados, traviesas y traviesas para ferrocarril, entre
otras que seran materia de otras resefias de las obras en hormigén pre y postensado.

Con esto se da una idea de la Historia de los Puentes en Hormigdn pre y postensado,
los cuales seguiran teniendo gran aplicacion en la ingenierfa basica de Infraestructura.
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CONCLUSIONES PERSONALES

Como conclusién personal, creo que la contratacion necesita una revision de algunos
aspectos como los que a continuacién sugiero:

1. Elcontratista debe tener la experiencia necesatia, pero no restringida a los ultimos
5 0 10 afios. Esto favorece solamente a contratistas que se encuentran en este
margen de tiempo, excluyendo a otros cuya experiencia se ha obtenido en afios
anteriores a este rango, lo cual no es 1égico, puesto que dicha experiencia y trabajo
no se olvida ni se improvisa, por el contratio se acumula.

2. Para proyectos de grandes puentes, la licitacién o concurso debe ser de disefio y
construccion, para que el contratista pueda utilizar sus equipos, sus métodos, su
personal con experiencia en su sistema. El contratante debe indicar unicamente
los sitios que debe unir el puente, sin definir las luces. Debe indicar también los
materiales a utilizar con sus respectivos estudios basicos, tales como suelos,
geotecnia, ambientales y cargas a que va ser sometido el puente, asi como sus
especificaciones de ancho, barandas, andenes y bermas.

3. El contratista no tiene por qué financiar la obra. La entidad contratante es la
responsable de la financiacién y de proveer los recursos necesarios para ésta.

4. El contratista debe contar con los equipos necesarios para realizar la obra que
ofrece construir.

5. La libertad de proyecto permite la proposicion de diferentes métodos
constructivos teniendo en cuenta los adelantos (actualizados) que faciliten la
ejecucion de la obra en menor tiempo y costos justos.

6. El contratante podra solicitar en los pliegos de licitacion el porcentaje maximo
que se podra incrementar el valor de la obra para que en esta forma obtenga el
valor definitivo real.

7. A los subcontratistas también se les puede valer el contrato, ya que ellos son
quienes realizan la obra, sobre todo cuando son contratistas extranjeros.
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puentes pos tensados. Disefiadory constructor de estructuras para edjificios, bodegas, vias y puentes.

Ha obtenido distinciones como: EI Premio Nacional de Ingenieria, 1976, “Puente Juanantbii”. El Premio Guillerno
Gonzdlez Zuleta, 2004, por el alto grado de excelencia en sus aportes a las técnicas de diserio y construccion de estructuras.
Distincion como profesor universitario.

Miembro vitalicio de la Sociedad Colombiana de Ingenieros. Presidente de la Comision de Estructuras y Construccion
de Edificios. Socio fundador de las asociaciones. A. C. 1. Capitulo Colombiano, Asociacion de Ingenieros Javerianos y de la
Post- tensioning Institute.

Socioy fundador de las empresas Augusto Ruiz Corredory Cia.y Construcciones e Inversiones C 17 R D. 17 SA.

Socio (1962)y Gerente de Estructuras (1971-1984).

Gerente por poder priblico de Pacadar de Colonbia S. A. y socio de la misma (1966 —1973)

Experiencia como jefe de ventas de Pacadar de Colombia S. A.(1960-1964).
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Jorge Galindo Diaz!

Introducciéon

A partir de 1718 y hasta los postreros afios del siglo XIX se construyeron al menos 34
puentes de arco de ladrillo en el territorio geografico del alto Cauca, que comprende el
valle del rio del mismo nombre y esta delimitado por las poblaciones de Timb{o, al sur,
y Cartago, al norte. Se trata, en su mayoria, de edificaciones anénimas, es decir, cuya
autorfa no puede adjudicarsele a un arquitecto o ingeniero en particular, sino a un
grupo de artesanos de la construccion que durante casi dos siglos asumieron la
compleja tarea de dotar a la regién de un sistema de infraestructura que permitiese la
comunicacion de sus pueblos entre si y de éstos con el resto del territorio nacional.

La primera parte de la investigaciéon que soporta este articulo, asumié como objetivo
principal el reconocimiento, la identificacién y la valoracion de al menos 12 de estos
puentes; sin embargo, progresivamente, los alcances se fueron extendiendo hasta
alcanzar una muestra de mas de 30 estructuras, algunas de ellas todavia en pie y varias
en servicio.

Arquitecto, profesor de la Universidad Nacional, sede Manizales, investigador y autor de varios libros. Disertacion
para tomar posesion como Académico Correspondiente de la Academia Colombiana de Historia de la Ingenieria y de
las Obras Publicas.
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Figura 1. Region del alto Cauca en el sur occidente de Colombia.
Principales puentes de arco de ladrillo construidos entre los siglos
XVIII y XIX. Fuente: Elaboracién propia.
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El mas antiguo de los puentes estudiados se construyo sobre el rio Molino, en el
camino de Popayan hacia Cali tomando la ruta del norte, que data de 1739” y estuvo a
cargo de Cristébal Mosquera, quien como hombre influyente de la ciudad, administré
los dineros para la compra de materiales y el pago de la mano de obra aunque no llegd a
estar al frente de las tareas propias de su ejecucion. El pequefio edificio, de un sélo
arco y con calzada de doble pendiente, desapareceria en 1943 a causa de la falta de
mantenimiento y una fuerte crecida del rio; sin embargo, y dado su valor en la memoria
histérica de los habitantes de la ciudad, el puente fue reconstruido por el ingeniero
Edgar Simmonds dos afios mas tarde, el mismo que atn existe.

Es probable que la construccién del pequefio puente sobre el rio Molino, también
llamado Puente Chiquito, sirviera para dar confianza a nuevos promotores, quienes
cincuenta afios después asumieron la tarea de construir otro puente, esta vez sobre el
rio Cauca, en cercanfas de Popayan, cuyo fuerte caudal causaba destrozos sobre
cualquier estructura de madera que intentase salvar su curso. Se demandé la ayuda de
la persona mas versada en matematicas y geometria que vivia entonces en la ciudad:
fray Simon Schenherr, quien elabor6 a pedido del Cabildo dos proyectos cuyos planos
se conservan en el Archivo Histérico del Cauca, ambos fechados en 1753”. El primero
de ellos muestra un puente de carpinteria levantado sobre cuatro apoyos de piedra,
dos de ellos asentados sobre ellecho del o, con un entrepiso de vigas de madera y una
sencilla cubierta a dos aguas. El segundo, que el propio Schenherr recomendaba como
el mas durable, estaba formado por tres arcos de medio punto de luz variable, y debia
hacerse de cal y canto.

Figura 2. Plano de Simén Schenherr con un
proyecto para un puente de arco sobre el
rio Cauca.

Fuente: Archivo Historico del Cauca,
Seccién Cabildo, Mss, 1753.

* No es facil precisar una fecha para establecer el inicio de la construccién del puente sobre el rio Molino: hay
constancia de que las primeras solicitudes registradas en el cabildo municipal datan de 1698 y que como respuesta a
ellas se construy6 de manera inmediata un puente provisional; en 1718 se concedié providencia a Cristébal Mosquera
para que levantara en el sitio un puente de cal y canto, el cual estaba ya en servicio en 1739. También se tiene constancia
de que el puente fue continuamente reparado en 1828, 1836, 1855, 1866, 1907 y1928. Ver Galindo & Paredes (2008).

® En el Archivo Histérico del Cauca (a partir de ahora AHC) se conserva el manuscrito titulado Razén que da el
Hermano Simén Schenherr de lo que se podtia hacer en las casas del cabildo y carcel de esta ciudad de Popayan para de
algin modo darles gobierno y desahogo, en Libro de actas del cabildo de Popayan, afio de 1753, 3 ff sin numeracion,
acompafnado de tres planos que equivocadamente se han clasificado como relativos al puente de Humilladero.
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Se desconoce la razén por la cual los disefios del sacerdote aleman nunca fueron
tenidos como referencia para el proyecto que finalmente se construy6 entre 1769 y
1773 bajo la direccién de Francisco Basilio de Angulo y Joseph Hidalgo de Aracena’,
La estructura, aun en pie y en servicio, esta levantada enteramente en ladrillo sobre
sillares de piedra, consta de un potente arco principal de casi 10 metros de luz que salva
el rfo Cauca y tres arcos de medio punto, de luz variable, que sirven para dar pendiente
ala calzada desde ellado norte.

Pese a contar con ese par de exitosas experiencias constructivas, la incipiente tradicion
de erigir puentes de arco de ladrillo se detuvo en la regiéon por casi un siglo. Las
dificultades econémicas que experimento la Colonia y la aguda crisis en las finanzas
locales desatada durante los primeros afios de la Republica, fueron sin duda los
factores que aplazaron la construccion de nuevos puentes, tanto en la region como en
la casi totalidad de lo que hoy es Colombia. Sélo a partir de 1865 cuando se construy6
en Cali el puente Ortiz’, se reinicié un proceso orientado a dotar a las ciudades
caucanas de una infraestructura capaz de unir fisicamente los centros de produccion
agropecuaria y minera con las mas importantes plazas comerciales. Desde entonces,
los puentes dejaron de ser anécdotas edificadas sobre el territorio o producto de
simples iniciativas locales y pasaron a ser piezas clave en la dificil misién de conformar
un sistema de caminos apto para la movilizacién de pasajeros o lomo de caballos o
carros tirados por bestias.

A continuacién se describe la génesis y el proceso de consolidacién de una rica y
vigorosa tradicion tecnoldgica que renacio en la regién de la mano del sacerdote
italiano Serafin Barbetti y se consolido a través de varias generaciones de artesanos y
maestros de obras, que a su vez legaron en los primeros ingenieros caucanos las reglas
y preceptos de un oficio.

Ellegado practico de fray Serafin Barbetti

Los datos biograficos de Serafin Barbetti son escasos y casi todos se apoyan en un
articulo firmado por Sergio Arboleda en 1884° segtin el cual el sacerdote habifa nacido
en Osola, provincia italiana de Novara, en 1800, presentandose a la edad de 24 afios al
convento de los franciscanos menores de Araceli en Roma y asumiendo casi de
inmediato el cargo de practicante en el hospital del convento ala vez que se dedicaba a/
estudio de la arquitectura tedrica y prdctica con el fin de reparar parte de ese edificio. Habria
sido destinado a Jerusalén y luego a Egipto a hacerse cargo de varias obras, entre ellas

" Sobre Ia construccion de este puente se pueden consultar los documentos manuscritos existentes en el Archivo
General de la Nacion (Bogotd), Fondo Documental Mejoras Materiales, seccion Colonia, t. XIV: Popayan: el cabildo
de esta ciudad sobre que se apruebe el contrato de Francisco Torres para la construccion de un puente de cal y canto
sobre el rio Cauca (1769-1779), Mss, 11. 497-595.

’Sobre el puente Ortiz, véase Hincapié (2000).

‘ Papel Periédico Ilustrado, afio 111, 60, 1883-1884, pp. 182y ss.
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las catedrales de Alejandria y El Cairo, asf como un hospicio en Damieta. Antes de ser
enviado a Popayan regresé brevemente a Italia.

Ya en el Cauca, en 1859, dirigi6 las obras de la catedral de Popayan iniciadas por fray
Fernando Cuero y continuadas por Pedro Antonio Torres; simultineamente atendfa la
reparacién de la boveda de la iglesia de la Compafifa de Jests. Interrumpidos los
labores en la catedral por asuntos financieros, Barbetti contraté con el Estado
Soberano del Cauca algunos trabajos de construccion, entre los que se destacan el del
puente de Juanambu, en el camino de Popayan a Pasto, el del puente del Humilladero
en Popayan, el del rio Polo y los de Palacé Alto en la via a la Plata y Ovejas entre Cali y
Popayan.

Figura 3. Puente sobre el rio Juanambu, dibujo de Riou, tomado del album de André (1884).
Fuente: Revista Geogrdfica de Colombia, Bogota, No. 7, junio de 1939; p. 28.

No ha sido posible contar con fuentes de primera mano que documenten los hechos
relativos a la construccion del primero de esos puentes, aunque su geometria ha
quedado plasmada en una ilustracion que acompana el texto de André (1884), que lo
describe de manera general y confunde el apellido del sacerdote:

Frente a la caiiada, en donde el Juanambii se halla a una altura de mil doscientos
cincuenta metros, se le atraviesa por un buen puente de piedra y ladrillo de cinco ojos,
largo de sesenta metros por quince de altura; que fue construido por Barretti en 1866-
1868

7 André (1884, 256).
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Una busqueda sobre el terreno -dentro del marco de la investigacion llevada a cabo-,
permitio6 localizar las ruinas de lo que podria ser el puente de Barbetti: pocos metros
antes de la desembocadura del rio Buesaquito sobre el rio Juanambu, en el fondo del
cafién que hace éste alo largo de su curso, se encuentra aun en pie un arco de ladrillo
de medio punto que debia hacer parte de una estructura mucho mads extensa. El uso
del material, las caracteristicas geométricas y el empleo de la doble rosca, la misma que
reproduciria Barbetti en los puentes del Humilladero y del rio Ovejas pocos afios
después, son indicios claros de que tales restos corresponden al puente que resefiara
André. Quedo atn pendiente un trabajo mucho mas riguroso de tipo arqueoldgico
que permitird identificar la totalidad de las caracteristicas de la obra.

Figura 4. Vestigios de lo que podtia ser el puente de Fray Serafin Barbetti sobre el rio Juanambu.
Foto: J. Galindo (2007).

Segtn la resefia biografica de Arboleda, la construccién del puente sobre el rio
Juanambu presentd, entre otras dificultades, dos muy graves: el no disponer de
materiales aptos en el entorno cercano y las malas condiciones del clima. El puente,
segun el contrato, debfa tener 30 m. de longitud pero hubo que prolongarlo 29 m. mas,
siendo el mayor de sus arcos de 14 m. de diametro. Las observaciones que realizé en
1890 el prefecto de la Provincia, Medardo Bucheli, al asumir junto con Angel Marfa
Pozos los trabajos de reparacion en la estructura y quienes se asesoraron de personas
que habian trabajado con Barbetti, permiten conocer algunas de sus particularidades
técnicas:

... el cimiento de ese arco |el principal| tiene bastante profundidad, y que su base la
ocupan piedras enormes convenientemente aseguradas; cnyo cimiento se conserva sin
alteracion, pues que la parte que han averiado las fuertes avenidas del rio se encuentra
un poco s alta”.

! Registro Oficial del Cauca (a partir de ahora ROC), 98, agosto 19 de 1980.
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En otro informe sobre el estado de conservacion del puente, esta vez de 1894, a cargo
de Rafael Pazos, se describen algunas de sus caracteristicas constructivas:

[La Comision| encontrd que la oquedad que habian formado las aguas entre los
pilones del Norte y centro, estaba rellenada con piedra partida y enibaldosado con
piedra de cantera unida con argamasa de arena y cal de la conocida en la Provincia
como la mejory mis adecnada para el efecto ....”

Cinco afios mas tarde, el represamiento de la quebrada La Resina, afluente del rio
Juanambt y su consecuente flujo de lodo a causa de la erupcion del volcan Dofia
Juana, ocasionarfa el colapso definitivo del puente'’. Uno nuevo construido en 1893
sobre el mismo rfo, esta vez a cargo del sacerdote Filipense Juan Bautista Bucheli,
todavia en pie, pocos kilémetros aguas arriba del curso del tio, y en servicio hasta la
primera mitad del siglo XX, harfa innecesaria su reconstruccion.

La admiracion y el éxito alcanzado por Barbetti en el puente de Juanambi aseguraron
su continuidad frente a trabajos de esta naturaleza. Si damos fe al dato suministrado
por André, segun el cual este puente se concluyé en 1868, se deduce que de manera
casi inmediata el sacerdote se puso al frente de la construcciéon de uno de los mas
complejos que viera la geografia caucana: el llamado puente del Humilladero, también
sobre el rio Molino y a pocos metros de la pequefa estructura levantada a partir de
1718. Se ordend construirlo por decision del concejo municipal 11 de diciembre de
1867, quedando el sefior Joaquin Castro comisionado para ello”. En enero del afio
siguiente, la Comision de Obras Publicas presento a segundo debate el proyecto de la
estructura conforme a un plano elaborado por el ingeniero Estanislao Zawadski'"’. Por
esto ultimo, es posible que el proyecto fuese muy anterior a 1867, hecho que confirma
Paz (1997), para quien el plano habia sido levantado durante la gobernacién de
Vicente Cardenas, entre 1846y 1849.

La ordenanza 80 del 13 de enero de 1868" dio via libre a la construccién del puente
que quedo a cargo de Rafael Garcia Burbano, entonces jefe municipal, quien inici6 los

’ ROC, 739, noviembre 5 de 1894.

0o . . - . .

Segiin informe de Ingeominas una nueva erupcién del volcan en 1936 habia hecho colapsar otro puente sobre el
Juanambu; sin embargo, no se ha podido encontrar documentacién de contraste al respecto. Disponible en:
http://intranet.ingeominas.gov.co/ pasto/Actividad_Hist%F3tica_de_Do%Fla_Juana.

1 . - B . . .

También en 1893, se construira un puente de arco de ladrillo sobre el rio Juanambu entre las poblaciones de Buesaco
y El Tablén de Gémez, bajo la direccion del arquitecto payanés José Arard, el mismo que todavia se conserva en pie.
Una intervencién juiciosa sobre este puente es obra del ingeniero payanés Luis Fernando Velasco. Datos
suministrados por el arquitecto William Pasuy del Departamento de Arquitectura de la Universidad de Narifio.
12 s

AHC: Consejo, diciembre 11 de 1867, t. 83, £. 72.

P AHC: Consejo, enero 3 de 18068, t. 84, ff. 70-75, 79 y 81. El ingeniero Zawadski era de origen polaco, estudié en Paris
de 1835 a 1840, logrando el diplomado como ingeniero civil, arquitecto y profesor de artes; fue contratado por Manuel
Marfa Mosquera en 1841 para la construccion de varias obras publicas. Llegé ese ano a Colombia encargado del
estudio de las vias del Dagua y Anchicaya; residi6 en Popayan y Cali siendo profesor en ésta dltima del Colegio Santa
librada. Falleci6 tempranamente a causa de la malaria en 1859. Ver Eder (1959,112).

" AHC: Consejo, enero 13 de 1868, t. 84, £. 82.
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trabajos el 16 de noviembre de ese afio. Se contraté como arquitecto a Barbetti. Acto
seguido, Garcia presento relacion de los materiales donados por personas de la ciudad:
el mismo Olano habia obsequiado clavos de alambre, Federico Restrepo regalaba la
madera paralas cerchas y Aparicio Rebolledo contribufa con la cal, entre otros. Se sabe
ademas que las recuas del municipio transportaron la arena y la piedra y que Barbetti
trabajaba por un salario de un peso diario con una alta participacion del personal del
presidio, aunque también habia peones asalariados que recibian una suma igual a 30
centavos el dia”.

Es facil deducir que las obras avanzaban muy lentamente. En una carta de Garcia
Burbano, fechada el 6 de octubre de 1871, en la cual hace un recuento de su labor, se
lamentaba de los precarios fondos asignados segtin la ordenanza 80, consistentes en e/
valor del solar ... el de la pequeria arca del antiguo cementerio ...y ... el sobrante de las rentas
municipales después de sacados los gastos ordinarios, 1o que le obligaba a conseguir dinero
hipotecando hasta el 25% de las mismas rentas. El estado financiero eralamentable:

He conseguido algnnas contribuciones de los particulares, y obtenido materiales y

Servicios a precios infimos, be procurado a mds de esto bacer otras mil economias, como
16

puede verse por las cuentas que lleva el tesorero del ramo .

Segun el mismo documento, algunos ladrillos usados en el puente provenian de un
antiguo edificio, el cuartel viejo, cedidos por Emigdio Palau. Acerca del problema
muchas veces citado' en torno a la inestabilidad de uno de los arcos, Garcia escribe:

Hasta el dia 3 de septiembre se trabajo en el viaducto con el mayor interés; mds al
cerrarse el 7° arco, recibi una nota del seior Jefe Municipal a la cnal me acompara nn
informe del seiior Mariano Moreno, en gue opina que dicho arco estd mal construido,
) cuya respuesta inserto a continuacion para que os inpongais de la causa porgue se
suspendieron los trabajos, y que desde ese dia estoy separado de toda intervencion en
ellos.

El arca del que se habla by, se ha levantado como él lo ordend; y yo no me atrevo a
variar sus planes ni a modificar sus trazados. Que lo verifigue él miismo al regresar a
esta cindad ..."

" AHC: Indice de Manuscritos, paquete 102, legajo 63 y paquete 104, legajo 69.
' AHC: Indice de Manuscritos, paquete 115,legajo 75.

" Paz (1997, 28) recoge la version segun la cual ... en octubre de 1871 las dudas sobre la calidad de uno de los arcos,
sefialado como el 7° pero sin especificar si el orden de numeracién iba de norte a sur o viceversa, obligaron a la
suspension de los trabajos, los que, tras el examen y verificacion de la calidad... se autorizaron a continuar a partir del
mes siguiente con los recursos y materiales disponibles a cargo del tesorero de la obra. En igual sentido se expresa
Arboleda en suarticulo de 1884 1o que hace incluso parte de la tradicion oral ligada a la construccién del puente.

" AHC: Indice de Manuscritos, paquete 115, legajo 75.
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Finalmente, y luego de la revision que hiciera el propio Barbetti:

En corroboracion debo agregar que excaninado el referido arco por el arquitecto R.P.
Serafin Barbetti lo ha encontrado de magnifico y excelente construccion y solidez "

Ese mismo afio, Garcia Burbano renuncié a su cargo, siendo remplazado por Manuel
Camacho. Como sobrestante participé también Francisco Olave; existen algunos
datos sobre la intervencion de Inocencio Hidalgo y Baltazar Cuéllar. El puente se
inaugurd el 31 de julio de 1873. Tiene una longitud de 180 m. y un ancho de 5,26 m. y
esta soportado por 12 arcos de los cuales los dos centrales tienen un didmetro de 12 m.
cada uno y una altura de 9 m. sobre el nivel normal de las aguas del rfo Molino. El
ultimo arco en direccién norte-sur tiene forma eliptica, solucién que habria adoptado
el propio Barbetti.

Desde el punto de vista constructivo, ocho de las doce bovedas constan de un sistema
de doble rosca que se levanta a partir de los rifiones. Es probable que esta disposicion
obedeciera a que desde los arranques y hasta este punto (situado a unos 52° con
respecto a la horizontal), las bovedas se podfan levantar con encofrados muy ligeros o
sin ellos, pero con una mezcla seca a base de cal y arena. El tramo restante, entre los
rifiones y la clave, se construfa inicialmente con una boveda ligera de ladrillo que una
vez fraguada, soportaba el peso de una segunda rosca, mas gruesa y pesada,
completando asf la estructura que se terminaba luego con los pretiles, los rellenos y la
calzada.

-y
)
il

HHHT

Figura 5. Alzada del arco No. 8 del puente del Humilladero sobre el rio Molino,
en Popayan (1868). Fuente: Elaboracion propia.

" Ibid.
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De manera casi simultinea, el Estado Soberano del Cauca contrato con el sacerdote la
construccion de dos nuevos puentes, uno que serfa terminado en 1874, de arco de
ladrillo sobre el rio Palacé, y otro de madera, de 20 m de luz sobre el rio Palo, en
inmediaciones de Santander de Quilichao, gue de haberse becho de cal y canto hubiese
demandado un arco de 22 metros de diametro.

Del primero es poco lo que se sabe; incluso no se tiene certeza exacta de su ubicacion.
De acuerdo con el articulo de Arboleda, el puente estaba en el camino de PopayanaLa
Plata, lo que coincide y no debe confundirse con el hecho de que sobre el rio Palacé,
pero en el camino de Popayan al valle existia en 1878 un puente de madera cuya
cubierta se encarg entonces a Pedro Pablo Lépez”. Reafirmando esta consideracion,
en informe firmado por Gregario Arboleda en 1875, se describen los trabajos de
construccion del puente de mamposterfa, este si a cargo de Barbetti:

...ya estd concluido el arco, que tiene diez; metros de longitud, tres de latitud y uno de
espesor, sobre un radio de cinco metros, o mejor dicho, desde su base hasta la parte mas
culminante del mismo. Los rellenos del arco, gue estdn en su principio, serdn como de
ocho metros, en direccion de Levante a Poniente, que es la misma del puente, y las dos
bases opuestas del arco, descansan sobre las rocas laterales, a una altura tal a la gue
parece que nunca llegardn las agnas del rio en sus mayores crecientes”".

De las caracteristicas del puente de madera sobre el rio Palo construido por Barbetti
no es mucho lo que se tiene documentado, aunque del acta de recibo de las
reparaciones hechas en 1878 por Clemente Vergara, se pueden conocer algunas:

Verificado el examen del caso, resulta: que la techumbre se encuentra perfectamente a
plomo y en ella repuesto parte del encariado, del enmaderado y del entejado.

Qute las dos tijeras maestras se restituyeron a su primitivo aplomo, retirando un poco
mds las del lado de arriba, en la parte alta, para conseguir la rectitud del hilo con sus
bases empantanadas en calicanto.

Quue se colocaron cuatro vignetas sobre el piso del puente, con sobresalientes de a un
metro en cada lado, para recibir las cuatro riostras de cada lado, una sobre cada
saliente, cuyas riostras tiene por objeto impedir la inclinacion que el viento pudiera dar
ala techumbre.
Que se colocaron dos mordazas por debajo del puente, enlazadas con gaznates y
aseguradas con laias curvas de a tercio por cada lado, sobre las que descansan cuatro
piezas verticales, que tienen por objeto impedir la inclinacion de las tijeras maestras, lo
mismo que el que se abran las maderas del piso, dando a la vez, la fuerza necesaria a
las viguetas salientes ya citadas.
Que todas las vignetas y la parte inferior de las riostras estan cubiertas con planchas de
zinc.

“"ROC, 235, agosto 22 de 1878.
*'ROC, 89, marzo 20 de 1875.
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Que las pilastras de calicanto fueran refaccionadas en sus bases de las cuales las dos
qute guedan al estremo del puente del lado derecho del rio, han sido cubiertas con piedra

y cal para que el trajin no las destruya. Y que, por ultimo, en la base del estribo del
lodo derecho del rio, se acuiiaron las piedras salientes que recibe el pilon ™.

La mala suerte se arrojaria también sobre el puente del rio Palo y una tenaz crecida de
sus aguas lo arruinaria en 1880. Dos afios mas tarde, Cenén Caicedo, empresario e
. . P , ., 23
ingeniero vallecaucano iniciarfa la construccién de un nuevo proyecto .

En 1877 Barbetti dio inicio a uno de sus proyectos mas complejos: el del puente sobre
el rio Ovejas, en el camino de Popayan a Cali, en un punto donde no existian playas que
facilitaran la cimentacién de la obra y en el que las corrientes hacfan imposible
considerar la posibilidad de apoyar alguna pila sobre el fondo del lecho. Mediante un
nuevo contrato celebrado con el Estado Soberano del Cauca, Barbetti se
comprometi6 a levantar la estructura observando en su ejecucion todas las reglas de la ciencia, y
ddndole una anchura de tres metros con el grueso de la baranda y la longitud que el nismo arguitecto
estime conveniente, segin los accidentes del terreno en el punto que elija para la construccion ... *'. El
costo estimado ascendia a 6 mil pesos y el plazo llegaba s6lo hasta el 8 de diciembre de
1878. Firmaba como su fiador el sefior Yacundo Nannetti, de quien no ha sido posible
encontrar ningdn testimonio documental que aclare ni su origen, ni el rol que como
obrero, socio o empresario asumiria en la construccién de otros puentes a partir de
entonces.

Conforme al acta de recibo de obra”, el puente de Ovejas se puso en servicio en
noviembre de 1878 en presencia de los sefiores Yacundo Nannetti y Clemente
Vergara:

... Se procedid a examinarlo minuciosamente, y habiéndose cerciorado el cindadano
Presidente y demds empleados nombrados, que la obra estaba levantada conforme a
las reglas del arte, con buena solidez y con una altura de nueve metros, el primero
declard que era perfecta y que se habian lenado todos/ as condiciones del contrato
celebrado para su construccion™.

El puente, aun en pie, exhibe la misma singularidad constructiva que empleara
Barbetti en el puente del Humilladero: como en algunas de sus bovedas, la del Ovejas
consta de un sistema de doble rosca, la primera conformada por una hilada unica de
ladrillo que arranca ala altura de los rifiones y sobre la cual descansa una segunda rosca
de doble aparejo, toda en ladrillo. El estribo del costado norte, hoy en malas

* ROC, 224, junio 7 de 1878.

* Galindo (2007).

* ROC, 198, diciembre 17de 1877.
® ROC, 250, noviembre 9 de 1878.
“ Thid.
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condiciones, permite apreciar los materiales usados en la cimentacion: piedras de
canto rodado y ladrillos, probablemente sobre un pilotaje de madera. Los pretiles ya
no existen y el pavimento de piedra que una vez tuvo s6lo se conserva en los caminos
deacceso.

Figura 6. Alzada y fotografia reciente del puente sobre el rio Ovejas, entre Popayan y Cali (1877).
Fuente: Elaboracién propia.

Una vez Barbetti y Nannetti concluyeron los trabajos del puente sobre el rio Ovejas
asumieron la empresa de hacer uno nuevo sobre el rio Amaoime, entre las poblaciones
de Palmira y Buga. Ambos personajes figuraban en el contrato firmado el 4 de
. 27 . . . . ~ ,
noviembre de 1878, que se modificara de la siguiente manera un afo después:

E! Gobierno del Estado se compromete a dar a los contratistas, poniéndolos en el
Ingar en que se ha de construir el puente, ochenta mil ladrillos dobles de cnarenta
centimetros de largo, veinte de ancho y diez, de grueso ...

También es de cargo del Gobierno entregar libre de toda cuestion la faja de terreno
necesaria para poder construir el puente dos o tres cuadras arriba del camino priblico
en el punto en que hay una isla que facilita la obra™.

7 ROC, 29, octubre 9 de 1879.
* Ibid.
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Y en cuanto alas especificaciones técnicas del puente, se dejaba en claro que:

Barbetti en su calidad de ingeniero, en unién de Nannettz, se comprometen a construir
el puente de mamposteria, observando las reglas de la ciencia; dandole tres metros de
ancho, incluso el grueso de 105 barandillas y la longitud y niimero de arcos que el
arquitecto crea conveniente, y construyendo de calicanto al Norte y al Sur la parte que
el mismo arquitecto crea necesaria para dar a los arcos la solidez y resistencia
indispensables, dejando la salida y entrada del puente arreglados para el servicio
piblico en unoy otro lado ...”

Pero a orillas del Amaime las cosas serfan complejas. Gracias a un extenso expediente
que reposa en el Archivo Histérico del Cauca™ es posible conocer que aunque las
obras se iniciaron segin la practica tradicional, serias dificultades se presentarfan con
relacién a la adquisicién de los materiales y las condiciones climaticas. Una vez
escogido el lugar, Barbetti y Nannetti contrataron personal de obra, compraron
algunos materiales y construyeron una casa destinada a servir de campamento, la cual
dotaron de utensilios de cocina y dos sirvientes. Sin embargo:

... cuando el contratista Sr. Nannetti partid a Palmira con el objeto de practicar los
trabajos preparatorios y el Gobierno habia impartido sus drdenes para completar el
pago del primer contado, se difundid en el Valle el alarma proveniente de la venida a
este Estado del ex Gobernador de Antioguia General Tomids Rengifo.

Hubo pues necesidad de bacer gastos extraordinarios en aquellos meses para la
conservacion del orden priblico, y en seguida ocurrieron las inundaciones que tantos
males cansaron en el centro y norte del Estado y que destruyeron los puentes de
Piendamdy el Palo™.

Ademias de la incertidumbre politica, los 20 mil ladrillos necesarios para el puente que
debian ser entregados por las autoridades del Estado, no llegaron a tiempo, lo cual
generd un alto sobre costo a los contratistas quienes exigieron en 1880 la rescision del
contrato. Como peritos evaluadores fueron nombrados Clemente Vergara, de parte
de Barbetti y Nannetti, y Manuel José Rincén, a nombre del Estado Soberano del
Cauca. Una vez liquidado el contrato del puente sobre el Amaime en 1884, casi ciego y
con la amarga experiencia de su tltimo proyecto, a Barbetti se le concedié permiso
para que su cadaver pudiera depositarse en una de las bovedas de la iglesia de San
Francisco de Popayan en virtud de la ley 23 del 24 de septiembre de 1883, en la cual se
reconocieron ademas los importantes trabajos hechos por el italiano Fray Serafin
Barbetti muri6 en 1886.

 Tbid.

* AHC: Indice de Manuscritos, paquete 162, legajo 8, 1883.

* Ibid. Carta de la Secretarfa de Hacienda, firmada por F. Mantilla y fechada en Popayan el 14 de julio de 1883.
PROC, 265, septiembre 28 de 1883.
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T.A EXPLOSION DE LA TECNICA

Puesto en servicio el puente del Humilladero en Popayan, bautizado con el nombre de
Puente Bolivar, en toda lo region del alto Cauca, se dio inicio a un singular proceso de
construccion de puentes de arco de ladrillo o causa no sélo de la imagen de progreso
que la obra imprimia en el imaginatio de los caucanos, sino también, de manera
especial, gracias a la asimilacién de las técnicas que lo hacfan posible y que no se
diferenciaban en mucho del quehacer cotidiano que durante décadas habfan
desarrollado maestros de obra, albafiiles, artesanos, carpinteros y obreros rasos. Sin
ellos, no es posible explicar la manera en que en un lapso de treinta afios, contados a
partir de 1873, se edificaron no menos de 30 puentes de naturaleza similar en un
medio habitado por casi ningin ingeniero o arquitecto formado en el oficio de
construir, aunque estaban si las materias primas: maderas resistentes para las cimbras,
cortadas de los bosques nativos, como el arrayan y el chucuro; ladrillos cocidos en
hornos sencillos, pero hechos de buenas arcillas; y piedras duras y cales fuertes que se
extrafan de las tierras de Vijes, Mulal6 y Garcia Abajo.

El primero de esa nueva generacion de puentes se construyo en Buga, sobre el rio
Guadalajara, bajo la direccion del novel ingeniero colombiano Modesto Garcés,
egresado de la Universidad Nacional, quien afios mas tarde setfa el primer Ministro de
Obras Publicas del pafs. La obra, iniciada en 1874 gracias a un contrato celebrado
entre Garcés y el Estado Soberano del Cauca en diciembre del afio anterior, contaba
con una Junta” encargada de administrar los recursos y coordinar ademds los trabajos
de canalizacion del rio. El puente debia construirse mediante tres arcos levantados sobre
estribos de piedra labrada por el exterior desde flor de tierra hasta el arrangue de los arcos. El
viaducto llevaria cinco arcos, y como los del puente, serfan de mamposteria de ladrillo,
dandole a la calzada una inclinaciéon que no podria exceder el 5%, suficiente para subir
y bajar cémodamente a caballo™.

Es interesante que en el contrato se estipulase que la construccién de las bovedas
debian sujetarse las reglas que la ciencia aconseja, soportando su propio peso, el de los
terraplenes, calzada y demas accesorios, y llevando sobre si una sobrecargo de 12.500
kilogramos. El plazo fijado era de cuatro afos, periodo durante el cual el propio
Garcés quedaba con el caracter de recaudador de las contribuciones impuestas en el
municipio para las obras del puente y canalizacién del rfo. Asi mismo, este tltimo
quedaba como responsable del déficit de las contribuciones.

Ademas, Garcés recibia en pago la mano de obra de los presidiarios, algunos
materiales disponibles (ladrillos y maderas principalmente), el producto de la

» La Junta directiva del puente y canalizacion del rio Buga estaba conformada por Antonio Maria Soto (Jefe Municipal), Eliseo
Payan (Presidente de la Municipalidad), Ricardo Quintero, Rémulo Duran, José Vicente Rengifo y Ramén Azcarate.
ROC, 33, marzo 21 de 1874.

* Ibid.
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contribucién sobre mortuorias, las donaciones voluntarias, las limosnas que la iglesia
recogiera para tal fin y 4 mil pesos que la Legislatura del Estado habia aprobado en
calidad de auxilio, todo ello hasta sumar los $28.000 que costarfan las obras.

- -—
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Figura 7. Alzada y fotografia reciente del puente sobre el rio Guadalajara, en Buga (1874-1900).
Fuente: Elaboracion propia.

Dos afios después de haber iniciado los trabajos de este puente, Garcés rendia un
informe acerca del avance y estado de las obras. En su descripcion del puente, decfa lo
siguiente:

E/ puente de Buga ... es una obra mixta que comprende tres partes principales: el
puente propiamente dicho que abarca con tres grandes arcos de a 10 metros de lnz
cada uno y el grosor de sus pilares y estribos un espacio de 41 metros; la segunda parte
consta de los terraplenes indispensables para el descenso de la altura del puente en un
espacio de 50 metros; y la tercera parte la forma un viaducto de cinco arcos espaciosos a
distancias proporcionadas, adecudndolos a los accidentes del terreno en un espacio de

50 metros™.

PROC, 94, abril 17 de 1875.
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Es decir, reutilizaba las potentes cimbras empleadas en la construccion de los arcos,
los cuales se hacifan con parte de los 18 mil ladrillos ya cocidos y los 20 mil en coccion
que decfa tener, los cuales a su vez se fabricaban en un galpén contratado para tal fin.
Finalmente, hacfa mencion de la necesidad de corregir el curso del tio que actuaba
oblicuamente sobre los estribos del puente e invitaba al Secretario de Hacienda a
hacerle llegar el dinero prometido, pues de no continuar con las obras ... #na grande
avenida del rio se arrastraria las cimbras, desnivelaria y tal veg destruiria cuanto hay hecho, no
dejando la esperanza de volverlo a levantar ™. Como en otros proyectos, la falta de dinero y la
inestabilidad politica harfan del puente unalabor de muchos afios: sélo en 1900 la obra
estara completa y en servicio.

Al puente de Buga le sucedieron, entre 1881 y 1903 los de Cofre, Palacé, Gliengiié,
Aguasucia, Fraile, Mondomo, Nima, Pescador, Rio Blanco, Zabaletas, Popurrinas, La
Paila, Piendamo, El Tablon de Gémez, Juanambu (segundo puente), Paso de La Bruja,
Sonso, El Cerrito y Caloto. Y pese a que la centralizacién de la administracion en la
ciudad de Popayan dificulté enormemente la aplicacion de una verdadera politica de
obras publicas, la creacion del cargo de Inspector General de Caminos, en cabeza de
un ingeniero encargado de vigilar la construccion de las carreteras y los puentes que la
administracién solia contratar con particulares, agilizé el inicio de vatios frentes de
trabajo. Como consta en un informe presentado por el funcionario de turno en 1891,
en el que se hace una descripcion detallada de las obras situadas en la ruta que
comunicaba las ciudades de Popayan y Cartago:

E/ [puente| de Rioblanco, entre Popaydn y Santander ... de un solo arco, fue
contratado por el finado Manuel Rincon, quien fallecid dejando la obra casi concluida,
tocandole terminarla a su consocio, el seiior Pedro Lgpez, ...

E/de Pescador, entre Tunja y Pescador. Asin no se ha dado principio a la construccion
de este puente, y el contratista se ocupa actnalmente en almacenar los materiales
necesarios en una casa pajiza gue ha construido en la orilla derecha del rio. Este
puente, como el anterior, constard de un solo arco, y el lugar mds a propdsito para
situarlo es el que ocupa el de madera ...

El arco del puente de Pescador se proyectaba hacer de 8 m. de luz y sus estribos se
construirfan en seco gracias a las rocas sedimentarias situadas bajo los arranques. Con
detalle sorprendente, el inspector de caminos describe de la siguiente manera las
caracteristicas formales y tecnoldgicas de la obra:

* Tbid.

TROC, 305, diciembre 17 de 1891. El cargo de Inspector General de (aminos fue ocupado entre 1891 y 1893 por
Manuel Santos Moreno y Robert White, este ultimo ingeniero contratado por Santiago Eder para el trazado de la
carretera Cali-Palmira en 1867, y quien habia llegado al pafs en 1866 en compafiia de su hermano Franklin. Ver Eder
(1959,141yss.).

" Ibid.
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Altura delplano de arrangue del arco sobre la superficie del aguay tres metros.
Ancho de los estribos, cuatro metros.

Espesor de los id, dos metros cincuenta centimetros.

Perfil de la curva delintradds; arco escarzano de ciento veinte grados.

Radio de la curva de intradds, cuatro metros sesenta y dos centimetros.

Flecha, dos metros treintay un centimetros.

Espesor de la boveda, setentay dos centimetros.

1d. del terraplén sobre la clave, veinte centimetros.

Altura de los gnardalados, un metro.

Espesorde los id., cuarenta centimetros.

Longitud de los id., la que sea necesaria para contener los terraplenes laterales del puente.
Ancho de la calzada, tres metros.

Inclinacion de la id., el siete por ciento™.

Atn en pie, el puente de Pescador, marginado de la carretera Panamericana, sirve de
testigo mudo a un camino en desuso.

El mismo inspector general de caminos también hacia referencia del puente de
Mondomo, gue a la fecha debe estar cerrando el segundo arcoy que habia revelado problemas
en la cimentacion ya que el ferreno cascajaso se extendia en una superficie mayor de la
prevista, lo cual demandé del contratista la colocacion de piedras grandes como apoyo
de las pilas. Este procedimiento fue cuestionado por el inspector, quien consideraba
que la escasa friccion de las piedras amenazaba la estabilidad del conjunto. Se describia
también el puente de Aguasucia, en Santander de Quilichao, proyectado mediante un
arco central y dos laterales, pero construido con apenas uno de ellos; ademas, se
narraba el estado de los de la Paila y Glengiié, entre Corinto y Florida, cuya
construccion Zardard todavia algunos meses, pues el contratista de ellos se ocupa actualmente en
construir otros que tienen principiados ... El del Guengtié remplazaria a uno hecho de
guaduas que ocupaba entonces el mismo sitio donde se construiria el puente de
mamposteria, ubicado sobre la via que une a las poblaciones caucanas de Miranda y
Corinto. Hoy en pie, exhibe sus 71 m. de luz, con un ancho total de 5 m. de los cuales
4,15 m. son libres. Actualmente, presenta las bases de las pilas reforzadas en concreto
y el tablero esta formado por un terraplén sobre arcos con rodadura en asfalto.

¥ Ibid.

163



APUNTES PARA LA HISTORIA DE LA INGENIERIA V

10 15 m

Figura 8. Alzada y fotografia reciente
del puente sobre el rio Pescador,
entre Popayan y Cali (1891).

Fuente: Elaboracién propia.

Figura 9. Alzada y fotografia reciente
del puente sobre el rio Gliengié,
entre Popayan y Cali (1890).

Fuente: Elaboracién propia.
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El informe también incluia las siguientes obras: el puente sobre el rio Desbaratado,
entonces todavia en proyecto™; el del rio Fraile, cerca de Florida, que para la fecha
estaba terminado: /a lug del puente es de dieciséis metros y el perfil de la curva del intradds es nna
semielipse ... y que fue objetado por el inspector debido a que por la magnitud del arco el
puente habia quedado muy elevado y, como el terreno de la orilla izquierda era tan
bajo, el rio alcanzaba a bafarlo durante sus avenidas; el del Nima, entre Palmira y el del
rfo Amaime, compuesto de cinco arcos distribuidos simétricamente a partir del arco
principal (de mayor luz y con un perfil generado por una curva de tres centros);
también se mencionaba a los de Zabaletas y Popurrinas, entre el Cerrito y Guacati,
contratados con el sefior Toribio Vivas,

... quiien para aprovechar el buen tienpo comenzd por levantar o un mismo tienmpo los
estribos de ambos puentes y luego se ha dedicado a concluir el de Zabaletas, para
después continnar con el otro.

o La luz del de Zabaletas es de 12 metros, y para evitar gue fuera o quedar el puente
mty elevado, convine con el contratista, que es un albanil inteligente, gue biciera un
arco rebajado, con lo cual es facil dar a la calzada del puente, el 7% de inclinacion, sin
prolongar mucho los terraplenes laterales.

... Los puentes contratados por el seiior 1 ivas, puedo asegurar que quedaran buenos,
pues tuve ocasion de ver y examinar los planos de dichos puentes, trabajados por el
mismo V ivas, quien personalmente los estd ejecutando ',

Tres meses mas tarde, en la misma publicacién aparecia un nuevo informe sobre el
estado de la via que llevaba de la ciudad de Buga a la poblaciéon de Amaime, el cual
permite conocer el desarrollo de los trabajos:

Hay en construccion dos puentes: uno en Popurrinas y otro en Zabaletas. El primero,

qute leva un solo arco, esta al terminarse, teniendo ya cerrada la boveda que lo formay

el segundo tendrd sobre el nivel del agua, dsea del arrangue del arco, una altura de nun

metro cincuenta centimetros; y sé, por informes del contratista, que en estos dias va a
. 42

armar las cerchas que tiene ya preparadas con este fin .

También en ese informe se daba cuenta de los puentes de Guabas, entre el rio
Popurrinas y Guacari, donde se presentaron serios problemas de canalizacion que
aplazaron la construccion del puente proyectado mediante un arco unico de 6 m. de
luz; los de las Cafias y el Naranjo, entre Bugalagrande y Cartago, para los cuales no se
contaba con los materiales; y el ya resefilado puente de Buga, a puente de La Libertad,
que una vez terminado quedarfa con tres arcos principales y nueve del lado de la
ciudad, separados por un macizo de mamposterfa de unos 12 m. delargo.

40 . . . . ; . .

El puente, que comunicaba las poblaciones de Florida y Miranda entre si, seria arrasado por una feroz creciente del
rio en la noche del 28 de octubre de 1929. Asi lo confirman las notas de prensa publicadas en Relator en los dias
?osteriores al desastre. Sélo sobreviviria el estribo correspondiente al municipio de Florida.

'ROC, 305, diciembre 17 de 1891,
2ROC, 358, marzo 23 de 1892.
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La direccion técnica de los trabajos de construccion en la region, a cargo de un
ingeniero titulado, se vio rapidamente retribuida en una mayor calidad de las obras, alo
que también colabord la iniciativa privada de hacendados y ganaderos interesados en
el buen mantenimiento de las vias de comunicacion; prueba de ello eran las palabras
. . . 43 .

contenidas en una carta enviada por Fortunato Pereira Gamba™ a Enrique Morales en
1905, presidente de la Sociedad Colombiana de Ingenieros y publicada en los Anales de
Ingenieria, referidas al estado de los caminos del valle del rio Cauca:

E/ camino debia ser una carretera espléndida, pero le falta mucho. Lo sinico que bhay
con profusion son los buenos puentes, y tanto que casi desde Manizales hasta Cali no
hay que vadear ningsin curso de agua ... Tal vez ninguno de los departamentos posee
tan buenos puentes como éste y construidos con tanta profusion. En su mayoria son de
caly canto y de hechura muy esmerada.... "

Figura 10. Alzada y fotografia reciente del puente sobre el rio Coftre, entre Popayan y Cali (1889).
Fuente: Elaboracién propia.

° Quien fue director de la Facultad de Matematicas de la ciudad de Pasto.
* Anales de Ingenietfa, vol. XVII, 153, noviembre de 1905; p. 138.
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Y un aflo mas tarde, en otra carta manuscrita firmada por el ingeniero Aquilino
Aparicio y fechada en Cali el 4 de marzo de 1906", se explicaba al Ministro de Obras
Publicas el estado delas vias en la region del Cauca:

La via que de Popaydn conduce hasta el rio Chinchind, en la frontera del
Departamento de Caldas, se encuentra en buen estado y se atiende asi: De Popaydn al
puente del Canca, por una seccion del presidio y una comparia del batallon que hace la
guarnicion en la capital del Departamento una segunda seccion del presidio, sitnado
en Bl Espejuelo, ha becho la composicion del puente del Giiengiié y abora se ocupa en
reparar la via en el paso del rio Desbaratado; y una tercera seccion, repara el camino
en inmediaciones de la ciudad de Buga ... Parece que tomando la via conocida con el
nombre de ""Camino de Occidente” que es la verdaderamente cientifica para unir a
Popaydn con Cali, se encuentra el rio Inguitd; remontando éste se llega facilmente a las
vertientes del San Joaquin, por cuyas riberas se llega al Micay, el que desde alli es
navegable hasta su desembocadura en el mar Pacifico ... La de Popaydn o Ia Plata
se reforma actualmente por esta administracion, haciendo una variante en el paramo
de Las Delicias con cuyo trabajo quedard perfectamente transitable ese paso de la
Cordillera Central ™.

Figura 11. Alzada y fotografia reciente del puente sobre la quebrada Popurrinas, entre Cali y Buga (1891).
Fuente: Elaboracion propia.

* Archivo General de la Nacién: Fondo Ministerio de Obras Publicas, t. 1178, ££, 100-116.
46
Ibid.
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Es del caso hacer presente que /a via cientifica entre Popaydn y Cali correspondia al
llamado Camino de Occidente, trazado y adelantado entre 1886 y 1887, aunque
suspendido desde entonces sin razon alguna. Sobre los puentes, contenia la siguiente y
completa relacion:

Puentes de Popaydn hacia el norte:

Sobre el Molino: en Popayan, de mamposteria, varios arcos y buena construccion.
Sobre el rio Canca: grande arco central sobre el rio y varios en el viaducto.

Rioblanco: pequeiio arco de mamposteria. Regular construccion.

Palacé: un arco de mamposteria mny elevado y sin rellenos para suavizar el ascenso.
Cofre: la misma forma del anterior.

Victoria: pequerio arco de mamposteria.

Piendamo: un arco sélido de mamposteria, aunque de poca luz relativamente del
candal del rio.

Ouwejas: un arco de mamposteria de poca solidez,

Mandomo: de mamposteria con un arco sobre el rio y dos en el viaducto. Es de reciente
construccion y se halla retirado del paso.

Caloto: se construye de manposteria con cinco arcos.

Palo: colgante de cadenas de fierro y piso de madera.

La Paila: de manposteria con tres arcos.

Giiengiié: de mamposteria con seis arcos; de éstos, dos al centro, y dos en los viaductos
de cada lado.

Desbaratado: de mamposteria, un arco pequeiio, insuficiente anin para ligeras
avenidas.

Bolo: colgante de cadenas de fierro a inmediaciones de La Pradera. Estd inutilizado.
Amaime arriba: colgante de cadenas de fierro y piso de madera.

Cerrito: pequerio de mamposteria.

Zabaletas: de maniposteria; un arco sobre el rio y otro pequerio en el viaducto.
Popurrina: de mamposteria, un arco sobre el rio.

Guabas: de mamposteria, un arco sobre el réo.

Sonso: intciadb.

Buga: elegante puente de mamposteria, de tres arcos sobre el rio, un viaducto al lado de
la cindady prolongacion hacia el sur.

Tulud: colgante de cadenas de fierro y piso de maderas.

Morales: de mamposteria en construccion.

Bugalagrande: de madera sobre estribos de cal'y ladyillos.

La Paila: un arco pequeiio de manposteria.

La Vieja: en inmediaciones de Cartago. Colgante de alambre y piso de madera.

Otdin: puente de madera sobre estribos de cal'y ladrillo.

Santa Rosa: de madera sobre estribos de caly ladrillos.

Chinchina: colgante de cadenas de fierro, piso de madera v

" Ibid.
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Ademas, en la via de Popayan haciala frontera con el departamento del Huila, pasando
por Silvia, Inza, Pedregal y La Plata, Aparicio sefalabala existencia de puentes sobre el
Palacé (un arco de mamposteria; construccion antigna)”, Piendamé (uno de mamposteria cerca a la
poblacion de Silviay varios pequenios de madera en el ascenso a lo cordillera), Uyucos y La Plata.

Figura 12. Alzado y fotografia reciente del puente sobre el rio Grande en lo poblacién de Caloto (1903).
Fuente: Elaboracion propia.

CONCLUSION: EL FIN DE LA TRADICION

No es facil precisar con exactitud cual fue el ultimo de los puentes de arco de ladrillo
que se levanté en la regién del alto Cauca como fruto de la tradicién constructiva que
reviviera Serafin Barbetti a partir de la construccion del puente sobre el rio Juanambu
entre 1866 y 1868. Todavia en 1907 se construian dos puentes de este tipo en
inmediaciones de Popayan: uno sobre el rio Cauca en el camino hacia la poblacién
indigena de Coconuco, otro en la vecina Julumito. Se sabe también que en los afios
siguientes se erigirfan otros en las poblaciones de Timbio y Santander de Quilichao, de
los cuales no se tienen fuentes documentales que permitan detallar su génesis.

A Probablemente el de Serafin Barbetti.
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Lo que sf es completamente claro es que con el advenimiento del nuevo siglo, muchas
cosas habfan cambiado. Por una parte, para el ano de 1900, los ingenieros
colombianos —formados principalmente por dos grandes instituciones”: la
Universidad Nacional afincada en Bogota (1867)" y la Escuela Nacional de Minas
radicada en Medellin (1887)" - habfan adquirido una fuerte presencia y protagonismo
en el ambito de las obras publicas nacionales, desplazando de los grandes contratos
con el Estado a los maestros de obras y artesanos del oficio de la construccion e
incluso a muchos ingenieros extranjeros que habifan llegado al pais durante la segunda
mitad del siglo XIX. En palabras de un ingeniero colombiano:

Es tiempo ya ... que se dediguen a su oficio las personas aptas para desempeniarlo,

tocando a los ingenieros la direccion de las obras priblicas que con frecuencia se ven
. . . ,o. . s 52

encomendadas a individnos que no conocen el arte ni tedrica ni prdcticamente” .

Para estos nuevos profesionales formados en centros académicos, los puentes de arco
de ladrillo eran cosa del pasado: los libros de texto -casi todos impresos en Hstados
Unidos, Francia e Inglaterra-, dejaban ver que eran los puentes metalicos (rigidas o
colgantes) las estructuras idoneas para las obras publicas en virtud de su durabilidad,
su poco peso propio y la rapidez de su construccion. Ademas, eran piezas clave en la
expansion de la red ferroviaria, un anhelado sueflo nacional que se asociaba
fuertemente con laimagen del progreso de la Republica.

A todo ello se sumaba una enorme presion que en las autoridades ejercieron las casas
fabricantes extranjeras para reemplazar viejas estructuras de madera o albafileria por
armaduras metalicas importadas desde Estados Unidos e Inglaterra, principalmente.
El papel que en la transformacién técnica de los puentes caucanos jugaron los
representantes de las casas United States Steel Products Co. y Fox Bross Co. de New
York, junto a David Rowell Co. de Londres y Schuette Bunemann de Bremen, ha sido
resefiado por Galindo (2003).

De otra parte, estaban las condiciones de carga: de un trafico conformado por bestias,
carros y peatones, se fue pasando a otro en el que los vehiculos automotores
empezaban a poblar las carreteras nacionales demandando nuevas y precisas
pendientes, angulos de giro y por supuesto, puentes. Y aunque hoy en dia sabemos que
las estructuras de arco de ladrillo son tremendamente resistentes a elevadas cargas
vivas”, en la primera mitad del siglo XX los nuevos sistemas constructivos se
asociaban claramente a factores de mayor resistencia y estabilidad.

" En 1905 se cre6 en la ciudad de Pasto una Facultad de Matematicas ¢ Ingenierfa pero su duracion fue muy breve. En
Popayin, los primeros titulos de ingeniero civil concedidos por la Universidad del Cauca datan de 1918.

TU Véase Torres & Salazar (2002).

" Véase Mayor (1985).

fz Anales de Ingenieria, vol. 11,13, agosto de 1888; p. 17.
” Galindo & Paredes (2007).
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También hay que sefialar como factor que condujo a la crisis de la tradicion
constructiva un conjunto de condiciones internas propias de la débil estructura
gremial que los maestros de obras caucanos nunca llegaron a constituir con solidez. El
caracter oral y gestual de las practicas del oficio, asociado a una ausencia de saber secreto
(enun periodo pre - industrial) o lo manera de las organizaciones medievales europeas,
junto a la falta de mecanismos de aprendizaje en la secuencia aprendiz - oficial-
maestro, atentaban contra la capacidad de constituir el saber constructivo como una
fuente de autoridad y poder.

Por dltimo, parece facil deducir que el aparato administrativo, en manos de una
burguesia urbana en ascenso de ancestros rurales -al menos en el caso caucano-, no
podia ver con buenos ojos los onerosos contratos que se hacfan con artesanos
analfabetas pero diestros en el arte de la construccion. Se puede hablar entonces en el
caso que nos ocupa de racionalidades dominantes (los ingenieros) y dominadas (los
maestros de obras), que en los afios subsiguientes se irdn organizando a través de una
férrea divisién social del trabajo que les permitird coexistit en aras del buen
funcionamiento del aparato productivo. Al menos en el alto Cauca, estos dos mundos
-el gremial y el académico- participaran en la construccion cotidiana de las ciudades,
sin graves conflictos, hasta bien entrado el siglo XX, cuando uno vence
definitivamente al otro.
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EL OLVIDADO INGENIERO CIVIL FRANCES
ALFREDO CALLON

Gabriel Poveda Ramos

1. - Un ingeniero inmigrante que vivié y sirvié de manera admirable a una pequefia
porcién de nuestro pafs, y del cual se sabe muy poco en Colombia, pero que hizo una
labor técnica y educativa muy valiosa, muy original y muy solitaria a nivel de nuestro
pafs, aunque fue una labor muy local, poco duradera y con pocas repercusiones fue el
Ingeniero francés Alfredo Callon. Lo encontré el poeta don Gregorio Gutiérrez
Gonzalez, quien era oriundo de la poblacién de Miraflores (hoy llamada La Ceja. en
Antioquia), y venfa de Bogota, al terminar el periodo legislativo del Senado, donde
tenfa curul como representante de Antioquia. Era 1852 o muy poco mas o menos, y
Callén estaba en Honda, a donde acababa de llegar en un vapor del Magdalena desde
Santa Marta, viniendo de su patria. Tenfa unos 55 o 56 afios de edad vy, al parecer,
estaba en una mala situaciéon economica, Gobernaba a la Nueva Granada el General
José Hilario Lépez Valdés, quien en esos dias (en 1851) decretaba la abolicién absoluta
de la infame institucion de la esclavitud. La Nueva Granada contaba en ese momento
con 2°200.000 habitantes y ocupaba casi 200 millones de hectareas. La Provincia
albergaba a 244.000 pobladotes en un drea de "590 miridmetros cuadrados” (59.000
kilémetros cuadrados) segiin Uribe Angel y sensiblemente menos que hoy en dia,
cuando abarca 65.000 kms. cuadrados). Entonces incluia buena parte del actual
Caldas, hasta el rio Chinchind pero carecia de todo el Uraba, que antes habia incluido.

2. - Considerandolo hoy retrospectivamente, es claro que el francés trafa una excelente
formacién como “Bachélier” o atiin como “Maitre du Génie-Civil", recibida en una de
las magnificas escuelas de Ingenierfa Civil de su patria nativa: o bien de L'Ecolé
Nationale de Ponts et Chaussés; o de una academia militar superior (P. e. la de Brienne,
la de Saint Cyr o la de Fontainebleau); o de L'Ecolé Nationale d' Arts et Métiers, todas
éstas en Paris; o bien de una de las muy buenas escuelas de Ingenierfa que habia (y hay)
en otras ciudades de este pafs. Es obvio que también trafa consigo, en un baul, su
teodolito, un nivel 6ptico telescopico de precision, dos niveles de mano (Locke y
Abney), aparatos profesionales y de medicion (brajulas, barometros, estuche de
dibujo, etc.), numerosos libros de Matematicas y de otras ciencias de la Ingenierfa, y
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otros elementos propios de su profesion. Sin estos recursos no hubiera podido hacer
lo que mas abajo veremos que hizo después en Sonson.

3.-No se sabe qué causalo movié a venir a nuestro pais. Puede suponerse que la razén
de que saliera de su patria y viniera ala Nueva Granada fue alguna de varias:

a) O bien era perseguido politicamente por los revolucionarios muy radicales de
1848 (como Louis Blanc e Hilario Barbés), que habfan depuesto al rey Luis Felipe
de Otleans y habfan tomado el poder en Patis, debido al espiritu conservador que
Callon poseia, al parecer, segun lo sugiere su estilo de vida posterior, en Sonsén;

b) O bien huia de la justicia oficial de su pais por deudas no pagadas (lo que en las
sociedades fiero-capitalistas, burguesas y poderosas de Europa Occidental daba
prisién), quizas debido a algin fracaso financiero, a juzgar por el estado de
pobreza en que lo encontré el St. Gutiérrez Gonzalez.

¢) O tuvo algin problema de los que los franceses caracterizan con la frase
“cherchez la femme”: un desengafio amoroso, o un marido burlado y amado, lo
que en la Francia del Romanticismo midi-secular del XIX era muy comin, y no
era muy mal visto.

d) O habia oido por sus coterraneos que habian regresado a Francia (Bonpland,
Pert de la Croix, Boussingault, Poncet, Bourdon, Lewy y otros) que este era un
pais lleno de oportunidades y donde “e/oro daba a los tobillos”. Esta tltuma leyenda
habfa traido a Antioquia, y especificamente a Sonsoén, en 1847, al artesano francés
Gabriel Tisnés, quien se habia casado alli con una joven de apellido Marulanda,
nacida alli.

¢) O talvezfue una combinacion de las causales mencionadas.

4. - Movido por su espiritu cristiano y generoso, y tal vez por cierta empatia humana e
ideolbgica de buenos conservadores moderados, don Gregorio, quien estaba recién
casado y vivia en Sonson, invitd al ingeniero a ir a vivir en esa poblacién, donde el
poeta residia, quizas hablandole de las minas de oro que entonces se explotaban cerca
al poblado, en rios y riachuelos como el Aures, el Sonsén, el Tasajo, el Semand, el
Mulato y el Riodulce; y de venas subterraneas en el paramo de Sonson, en el de las
Palomas y en el cerro de los Parados. La pequefia ciudad ya tenfa unos 8.000
habitantes, y estaba en pleno crecimiento econémico, gracias a las caudalosas
corrientes de emigrantes antioquefios que iban a colonizar lo que hoy son los
Departamentos de Caldas, Risaralda, Quindio y Norte del Tolima y que hacfan una
parada en esa poblacion para comprar equipos, vituallas, bueyes, caballos y mulas para
su viaje por el camino de Sonsén—Aguadas—Salamina—Manizales. Esta acababa de ser
fundada oficialmente, en 1848. Aguadas y Salamina ya lo habfan sido, en 1814 y 1825,
respectivamente. Esta ltima con el aval del primero y mejor Presidente que ha tenido
nuestra Patria, el General Santander. La fuerte corriente pobladora habfa comenzado
en 1787, pero ya en 1800 se habia intensificado. En 1850 esa corriente estaba en pleno
vigor. Mediante modelos matematicos y demograficos, con datos de Parsons (Ver
bibliograffa) y con otros recursos, el autor de esta nota ha calculado que entre 1790 y
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1930 (cuando esa corriente amaind casi del todo), pasaron hacia otros departamentos
del sur, unos 550.000 o 600.000 emigrantes colonizadores. (Eduardo Santa, habla de
la pequenisima cifra de 150.000). La ciudad también crecia en poblacién por la alta
fecundidad de sus mujeres y porque la bonanza atrafa y retenfa a numerosos
pobladores venidos de otras regiones de Antioquia. Parsons (Ver bibliografia) apunta
que, en toda Antioquia, en 1840, por cada 100 fallecimientos, ocurrian 398
nacimientos (Yaen 1941 sélo eran 23).

5.- Callén aceptd ir a vivir en Sonsén y los dos personajes alquilaron bestias y tomaron
el viejo camino, llamado “de Villegas™, que iba desde Honda y Mariquita hasta la
poblacién antioquefia, con un recorrido de 100 kilémetros. Habia sido construido
desde 1815, financiado por don Felipe Villegas, un espafiol “duefio” de una inmensa
concesion de tierras donde fueron fundados, a principios de este siglo, las poblaciones
de Sonson, Abejorral, Pocitos (hoy Narifio) y otros caserfos; y que como contra-
prestacion al Rey espafiol Catlos 1V, el megafundista se habia comprometido a
construir a su costa. El camino pasaba muy cerca a lo que serfa en 1866 la poblacion
de Pensilvania, en tierras de una familia latifundista de Sonson: el Dr. Luis Maria
Ramos Botero y sus dos hermanos. Esas tierras estaban situadas en Antioquia, en ese
tiempo, y estan situadas hoy en el Departamento de Caldas, al cual pasaron después, en
1905 cuando el General Rafael Reyes (otro de los 13 Presidentes eminentes de nuestra
Historia), creé este tltimo departamento.

6. - El camino de Villegas habfa sido iniciado en 1770, por orden de las autoridades
espafiolas en Bogota. Desde el principio afront6 grandes dificultades fisicas, humanas
y técnicas. No se sabe quién dirigié la construccion en todo ese tiempo, desde 1810,
cuando estallé el movimiento independentista, se suspendio, aunque faltaba menos
de la mitad para terminarlo. Cuando Murillo acababa de llegar con su barbara
Reconquista, en 1816 (ver mas abajo), la direccion del trabajo fue asignada al conocido
historiador, cientifico y futuro Ministro don José Manuel Restrepo. Asf lo habia
ordenado Pascual Enrile desde Cartagena, como castigo a las actividades
independentistas del destacado hombre publico antioquefio y como sancion
conmutatoria de la pena de muerte que inicialmente le habfa impuesto el mismo
Enrile. Esto, en gracia a la condicién del antioquefio Restrepo y al enorme respeto
que se le profesaba en su Provincia. El 14 de agosto se le ordend al nuevo Director
que partiera a Sanson a iniciar la obra y ocho dias después comenzaron los trabajos.
En esta tarea se le asignaron 1.000 patriotas castigados asi (lo que en realidad
significaba trabajos forzados, como a los delincuentes), con la jefatura técnica del
Ingeniero militar Don Manuel Antonio Jaramillo, un patriota también antioquefio,
sancionado por la misma causa. En verdad, en esa época, era una verdadera sanciéon
corporal, por la dureza de las condiciones de vida, por las dificultades fisicas de los
trabajos y por los muchos y elevados riesgos de no volver con vida a sus casas. De
hecho, en esa obra perecieron casi cien personas, entre obreros y mujercitas valerosas
que los segufan para darles alimentacién, coraje, medicamentos naturales, amor, e
hijos y ayudarles a bien morir. Eran llamadas “las camineras”, asf como en las
posteriores guerras civiles se les llamo “las soldaderas™.

177



APUNTES PARA LA HISTORIA DE LA INGENIERIA V

7. - Dice el Pbro. Restrepo Botero (Ver bibliografia) que el 21 de septiembre (tiempo
muy corto), don José Manuel termina la obra en Mariquita y la entrega al coronel
espafiol Miguel Fresno, comisionado por Murillo para recibitla; y que desde entonces
comenzaron a transitar en ambos sentidos, las primeras bestias y los primeros viajeros.
El camino pasaba también cerca de una pequefia aldea, situada en el actual
Departamento del Tolima, la cual habfa sido fundada por don Gonzalo Jiménez de
Quesada poco antes de morir en la cercana Mariquita. La aldea se llamaba La
Esperanza y quedaba cerca de la que hoy se llama Falan, donde habfa numerosas
minas de plata que eran famosas en todo el pafs. Por alli estaba escondido el patriota
Ledn Armero, antes de que lo sorprendieran ylo fusilaran. Cuando la construccion del
camino pasé por all, donde el coronel esperaba su terminacion, los habitantes de La
Esperanza le cambiaron este nombre por el de El Fresno, tratando de ganar la buena
voluntad politica del duro militar espafiol y de proteger a Armero.

8. - Cruzando cafiadas profundisimas, serranfas que rayaban el cielo, subiendo por
pendientes y bajando por descensos de 45°, bordeando precipicios y desfiladeros
espeluznantes; después de cruzar un territorio tan escabroso que los arrieros lo
lamaban “as oscuras montaiias de Sonson ™,y al cabo de casi 100 kilometros, y después de
cuatro o cinco dias de viaje a caballo, Gutiérrez y Callon arribaron a su destino. Al
llegar alli, Gutiérrez alojé al Ingeniero -con quien ya habifa hecho una buena amistad-
en su propia casa, con su propia familia.

Ademas de darle albergue, don Gregorio y en vista de la muy precaria y notatia
situaciéon econémica de Monsieur Callon, propuso en el Consejo Municipal de la
poblacion, al que pertenecia el poeta, que se contratara con el Ingeniero Francés el
trazado de un futuro camino para carreteras de ruedas, desde la poblacion hasta un
punto cercano que estuviera sobre la orilla occidental del Magdalena. El Alcalde, don
Valerio Isaza, respald6 laidea.

Era el afio de 1852 y gobernaba la Provincia de Cérdoba, a la cual pertenecia Sonsén,
el médico Dr. Rafael Campuzano Montoya. La Constituciéon Nacional de 1851 habia
dividido la Provincia de Antioquia en tres partes mas pequefias: la de Cérdoba, con
capital en Rionegro; la de Medellin, en esa ciudad; y la de Antioquia, con capital en
Santa Fe de Antioquia. Asfhabia ocurrido en 1851 y Sonsén habia quedado dentro de
la Provincia de Cérdoba, la que tenfa cerca de 90.000 pobladores.

9. - Uno o dos meses después, en ese mismo afio de 1852, en abril, pas6 por Sonson el
Coronel Agustin Codazzi, en su tercera expedicién, acompafiado por su hijo
Domingo, estudiante de Ingenierfa; José Jeronimo Triana, insigne botanico; Enrique
Price, dibujante de la Expedicién y Santiago Pérez Triana, como secretario. Hs
indudable que el St. Callén se entrevist6 con ellos, y que les dio informaciones sobre la
regi6én del camino de Villegas y los alrededores de la poblacion, que aquellos no habfan
conocido, pues habian venido del centro del pais por el camino de Mariquita — Fresno
— Bl Ruiz — Manizales — Salamina — Aguadas — Sonsén. De aqui la Comision sigui6 a
Abejorral, Rionegro y Medellin para visitar las otras dos provincias antioquefias.

178



GABRIEL POVEDA RAMOS
EL OLVIDADO INGENIERO CIVIL FRANCES ALFREDO CALLON.

10. - Un afio después de Codazzi, en 1853, pasé por la poblacion el gedgrafo francés
Juan Santiago Eliseo (Jean Jacques Elisée) Réclus, -conocido hoy y aqui por su sélo y
ultimo apelativo-, quién recorrié el mismo trayecto de Codazzi desde Mariquita,
pasando por Manizales, Salamina, Aguadas y llegando a Sonsén, para seguir después a
Abejorral y Rionegro. Reclus viajaba por alli como parte de los muy extensos
recorridos que hizo por Colombia (casi tanto como los de Codazzi), que mucho
merece un historiador que nunca ha tenido, probablemente porque él fue mal mirado
en Colombia por sus ideas romanticas de socialista utopico, cosa que la gran mayoria
dextrofila de nuestra Patria aborrece y teme). El gran gedgrafo y viajero hace en su
libro seminal una detallada y admirablemente poética descripcion de esas regiones,
calificando a Sonsén como centro urbano tan importante o mas que Manizales y
Salamina y ponderando el vigor fisico y las ostensibles aptitudes fisicas de sus varones
para el servicio militar y ‘Yz bauté de ses charmantes dammes” (si no lo hubiera dicho as,
Reclus dejarfa de ser un francés romantico del medio siglo XIX).

Fruto de estos muchos viajes tan fructiferos, fue ellibro “La Géographie de la Colonbie”,
que este gran investigador y sofiador social comenzé a escribir en el pafs y terminé en
Francia después de 1855, el afio cuando salié de Colombia. Su libro llegd a formar
parte de una monumental “Géographie dn Monde”, que Don Eliseo contribuy6
sustancialmente a escribir antes de su muerte. En Colombia es muy poco conocido el
magnifico libro de geografia de nuestro pafs, a pesar de su gran importancia cientifica y
bibliografica.

11. - El Ingeniero francés emprendié pronto los preparativos del trabajo, previo
contrato escrito y mediante algin avance de honorarios, en términos acordados con el
entonces boyante Municipio. Se trata de localizar a través de un terreno que era (y es
hoy) mitad quebradisimo y mitad selvatico, un camino carreteable como el que se
describe mas abajo, en este mismo documento. Es evidente que, para poder hacer este
trabajo, el francés debi6 haber llevado consigo desde Francia sus dos niveles de mano,
el nivel telescopico, varias cadenas de eslabones de 20 metros, lamadas “Chaines dn
mesurier” (porque entonces no existian aun las lienzas de tela ni, menos aun, las lienzas
de metal), varios jalones de madera, una o dos miras verticales, podémetros cuenta-
pasos, un carreton de mano para medir longitudes de camino, brijulas de mano, un
reloj de precision de Harrison, un sextante, un barémetro aneroide de Bourdon, un
termémetro hasta 100 grados centigrados (Celsius) y un teodolito, ademas de algunos
pocos mapas, aunque de esa regiéon no existfa ninguno, salvo mapa general de toda
Antioquia, hecho por el Ingeniero don Catlos Segismundo de Greiff en 1835. Asi
como llevaba también unos cuadernos (que tiempo después los ingenieros civiles
llamarfa “carteras”) para anotar los datos numéricos de la topografia, de las
nivelaciones que fueran registrando, las temperaturas, presiones atmosféricas,
altitudes, pluviosidad y demas observaciones pertinentes a su mision. Llevaba
también algin manual de Ingenierfa Civil con las tablas trigonométricas y de
logaritmos que entonces eran indispensables para este trabajo. Pudo ser el “lide —
Memoire de 1'Ingénienr”, de Huguenin, que entonces era muy usado en Francia. El
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termémetro le servira para medir alturas sobre el nivel del mar, valiéndose de la
temperatura de ebulliciéon del agua y de lallamada ecuacion hipsométrica, a saber:

P(h) = p(0). exp (-h/a),

Endonde “p(0)” es la presién atmostérica al nivel del mar, o sea 760 mm. de mercurio,
o, muy aproximadamente, un kilogramo por centimetro cuadrado; “h” es la altura
sobre dicho nivel; “p(h)” es la presion atmosférica a altitud “h”, y “a” es una constante
que vale 8.550 metros verticales). Asi lo habia hecho, empiricamente, sin ecuaciones,
don Francisco José de Caldas en 1799, en sus viajes de Popayan a Quito como
comerciante, a través de las cumbres de los Andes. (Sonsén esta a 2.545 metros sobre
el mar y tenfa una temperatura media de 15° C, mientras que el rio Magdalena, a donde
debfa llegar el proyectado camino carretero, estd a 250 metros s.n.m. y tiene
temperatura media de 32° C. Es decir que el intervalo de presiones atmosféricas era
muy grande: desde 600 milimetros de mercutio en la poblacion, ascendiaa 750 mm. en
la orilla del rfo. Asi misma era la diferencia en temperaturas, humedad, vientos,
ecologfa, etc.

Callén sabfa también que los fisicos Paul Emile Clapeyron (en Paris) y Rudolph
Clausis (en Alemania), habfan desarrollado 25 afios antes, la ecuacién que liga la
presion atmosférica “p(T)” con la temperatura “I””, que hoy llamamos “absoluta”.
La Ecuacién de Clausius-Clapeyron es, como bien se sabe:

P(T) = C. exp (H/RT),

ecuacion en la cual “R” es la constante universal de los gases “ideales” (R= 8.31
Joules/°K-mole-gramo de agua, mole que equivale a 18 gramos); “H” es el calor
latente de evaporacion del agua hirviendo, o sea 2.256 Kilo-Joules/ gramo del liquido;
y “T” es la temperatura absoluta a que hierva el agua, en recipiente abierto a la
atmosfera. La expresion “exp” indica al numero “e” (= 2.718281...) elevado a la
potencia que estd a suderecha. La constante “C” se determina experimentalmente.

También es evidente que el diligente ingeniero francés necesito entrenar previamente,
en Sonson y en sus alrededores, a dos topografos improvisados y a cuatro o cinco
“cadeneros”. Debi6 llevar un equipaje de subsistencia consistente en tiendas de
campafia, catres plegables y hamacas, menaje de cocina, algunos medicamentos,
viveres, cantimploras, velas de sebo y yesca con esmeril y mecha para hacer fuego
(Entonces no se conocian los fésforos de friccion). Para todo esto requiri6 al menos
dos mulas o bueyes de carga y dos o tres cabalgaduras bien ensilladas, para si mismo y
paraalguno(s) de sus ayudantes.

12. - Es oportuno recordar cual era el contenido del “Aide-Mémuoire. ..” de Hugenin, el
que estaba constituido por 13 capitulos, a saber:
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Matematicas

Mecanica

Calor

Resistencia de Materiales
Estatica de Construcciones
Elementos de Maquinas
Maquinas Motrices
Arquitectura Naval
Ferrocarriles

10. Maquinas Industriales
11. Tecnologia Industrial

12. Metalurgia del Hierro
13. Construcciones Civiles

WA A LN

Ademids de varias otras tablas (como resistencia de maderas, densidad de metales,
puntos de fusién y de ebullicidén, etc.) el voluminoso “vademécum” contenfa las
férmulas técnicas mas usuales para todos los ingenieros y las normas legales (en
Francia) sobre el ejercicio de la ingenierfa.

13.- Ensurecorrido, la comision de trazado de Callon remontd el Paramo de Sonsén
(o Paramo de las Palomas), a 3.200 m. de altitud; paso por el entonces diminuto casetio
de Pocitos, que hoy es el municipio de Narifio; y descendid por retorcidas y peligrosas
“trochas de indio” al cafién del rio Samana Sur, a 500 m. de altitud s.n.m., y con una
temperatura asfixiante hasta de 40° C ala sombra al medio dia. De aqui en adelante ya
no habia siquiera “caminos de indio” y hubo de avanzar a campo traviesa. Siguiendo
el curso profundamente encafionado del Semand, al fin de tres semanas de camino y
de trabajos de trazado, Callon y su comision llegaron a la desembocadura de aquel rio
en el de la Miel, el cual era entonces la parte mas oriental del lindero entre las
Provincias de Antioquia y Mariquita (la que hoy se llama Departamento del Tolima), es
una region nunca antes explotada, donde el rio la Miel cruza de Occidente a Oriente la
tupida y peligrosa selva pluvial que entonces cubria, a lado y lado, las orillas del
Magdalena, en dos respectivas franjas de a 10 kilémetros de anchura, paralelas al gran
rfo y que iban de sur a norte desde Honda hasta El Banco (Provincia de Magdalena).
Era lo que Humboldt y los de naturalistas posteriores llamaron la “Hilea
Magdaleniensis”. Asi, después de mas de 70 kilémetros de recorrido, de mucho
trabajo topogtafico, de enormes esfuerzos fisicos y de un mes de marcha por trochas
estremecedoras y del mismo mes de trabajo simultaneo trazando el camino mientras
avanzaban dificilmente con sus instrumentos y con la impedimenta cargada en bueyes
y mulas, llegaron Callon y su gente a un caserio exiguo y paupérrimo de pescadores y
lefiadores, sin nombre, situado en la orilla del rfo La Miel, no muy lejos y a norte de
donde queda hoy la poblacién que se llama Buenavista (que entonces no existia); y en
la orilla occidental del Magdalena, uno o dos pocos kilometros al norte de donde
ambos rios se encuentran, 18 kilémetros al norte de la actual poblacién de L.a Dorada
(que tampoco existia entonces). Los ayudantes del Ingeniero francés le pusieron al
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sitio, al llegar alli, el nombre de Puerto Calén, nombre que después popularizarian
entre los pobladores de Sonson.

En el sitio habfa una flora y una fauna tan abundante que impresionaron al europeo
por la variedad, la novedad y la abundancia. Abundaban los mosquitos, los pumas, las
serpientes, los simios chillones, los “manaos” (cerdos salvajes), los pajaros exéticos y
multicolores, las ciénagas y los pantanos. Callon debi6 sentirse a la vez maravillado y
horrorizado.

14.- Una vez remarcado el sitio, levantados algunos planos y mapas, medido las
coordenadas geograficas con su transito , sus tablas y su reloj de Harrison; y
registradas también la altitud, la presion barométrica, las temperaturas ambientes y
otros aspectos fisicos y climaticos del lugar; y después de permitir un merecido
descanso a la comisién, Calléon ordend el regreso. Puede ser que en esos dias
transcurridos al borde del Magdalena hubieran visto pasatr alguno de los vapores
fluviales que ya recorrian el rio hacia el sur, al Penién de Conejo (casi al frente de donde
hoy es La Dorada), o que venfan de alld hacia la Costa Caribe. Restituyendo o
restableciendo los hitos, los mojones y las marcas dejadas antes en la bajada y en medio
de uninvierno diluvial, recorriendo a la inversa esas “oscuras montafas de Sonson”, 1a
comision gasté tres semanas para regresar a su base. Elrecorrido de su trazado media
unos 80 kilémetros y su realizacién de ida y vuelta le requirié algo menos de dos meses,
al cabo de los cuales regresé a la poblacion que lo habia acogido tan cordialmente.
Callén decidi6 pasaralli el resto de su vida. Tenia ya casi 60 afios, 0 poco mas 0 menos.

15.- Era 1852 y recientemente habia declarado la guerra inicua que los esclavistas y
negreros de todo el pais le habian declarado al gobierno del General Lopez por su
valerosas decision de decretar la libertad definitiva de los esclavos; y en el conflicto
habfa pasado por Sonsén hacia el norte, el reaccionario general vallecaucano y
conservador Eusebio Borrero (odiador acérrimo del General Santander desde 15
afios atras), quien gobernaba la Provincia de Medellin, recién creada, e iba reclutando
jovenes conservadores (como lo eran todos los de Sonsén) para ir después en ayuda
del aristocratico negrero Sergio Arboleda, citado en Cartago por el Ejército del
Gobierno. Para fortuna de Colombia, Borrero fue frenado y derrotado en forma
aplastante, en Rionegro, por una fuerza liberal comandada por el general liberal Tomas
Herrera, nacido en Panama y futuro Presidente de nuestro pais.

16. - Al término de su trazado, Callon presenté un extenso informe técnico y sus
arteras de topografia y de trazado, acompafado de un amplio reporte geografico,
ecolobgico y forestal, en el cual recomendaba firmemente construir el camino y
mostraba las riquezas y la exuberancia de aquellas regiones y las enormes posibilidades
de explotacion productiva que tenfa (mucho de lo cual ha desaparecido hoy). El
proyecto de camino fue apoyado con énfasis por el Gobernador de la Provincia de
Cérdoba (Una de las tres provincias en que dividieron a Antioquia la tradicional en
1851 y que se acababan de fusionar otra vez, en abril de 1855), el Sr. Venancio
Restrepo Villegas, en suinforme ala nuevalegislatura en este tltimo afio.
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17.- En ese tiempo Antioquia era un territorio estrechamente cerrado por sus
arriscadas montafias y por sus grandes rios. Especialmente enclaustrado era Sonson.
De alli partian 4 caminos escabrosos, malamente transitable por mulas, caballos y
bueyes y muy dificilmente, por varones muy fuertes a pié:

1. Elcamino Sonsén—Abejorral-Ia Ceja—Rionegro—Medellin, mandado a construir
en 1805 por el Alcalde sonsonés Juan José Hurtado.

2. El camino Sons6n—Rio Arma—Rio Cauca—Bufi—Marmato, que seguia a Cartago,
Caliy Popayan, camino que existfa desde los tiempos coloniales.

3. El camino de Sonsén—Aguadas—Salamina—Manizales, abierto por los fundadores
sonsonefios de Aguadas, en 1814.

4. Elcamino “de Villegas”, que iba de Sonsén a Mariquita y Honda, iniciado en 1776
por don Felipe Villegas, luego suspendido durante treinta afios y reanudado en
1816. (Mas abajo se hablara mas extensamente de esta via).

18. - Todavia en 1901 el General e Ingeniero José Marfa Vergara y Velasco, que
recorrio a caballo casi todos los caminos de su tiempo, informaba en su libro Nueva
Geogratia de Colombia sobre tiempos de viaje en mas de 25 recorridos por caminos
importantes del pafs. Enlos que iban o venian hacia o desde Sonsén o sus vecindades,
dabalos siguientes tiempos de viaje:

De Honda a Manizales, 2 Salamina 0 2 SONSOMN ....vcuecvevveveeveeverereecreeereereeereeeeevennens 4 dias
De Hondaa RIONEZIO ...t

De Manizales a Salamina ... .
De Salamina 2 SONSON ..cuiiiiieieiereeiccteeteete ettt ettt eae ettt ereereereereereersessesensens
De Sonson a RIONEGIO ...

De Salamina a Medellinl ..oo.ooviiiiieeeeceeeeeeeeeeee ettt ettt nens
De Sonsén a Marmato 0 a SUPIA .....eeeeveieeuiciniiieiieiciieieceee e 4 dfas
De SonSON A IMEAERIIN ...ttt ettt 3 dias

Lo frecuente, en buen clima de verano (apartando el calor) era que se recorrieran unos
15 a 20 kilémetros en una jornada de 10 horas, sin lluvias, pero parando a almorzary a
descansar, las bestias y las personas. En los caminos solia haber “tambos” para cenar y
para pernoctar, aunque muy poco comodos y poco higiénicos, por eso bastantes
viajeros llevaban hamacas, catres plegables de campafia, mantas, capotes
encauchados, materiales minerales para hacer fuego, machetes y hasta implementos de
cocina.

19. - Después de regresar de su mision al Magdalena, es indudable que el Ingeniero
francés tuvo que realizar varios trabajos durante los afios de 1852, 1853 y 1854, no
solamente para abrir su propio Colegio Cientifico de Callén, como se vera poco mas
abajo. Probablemente hizo trabajos como asesor técnico en las minas, de demarcacion
de medios y de construcciones de edificaciones, porque el pueblo estaba creciendo
con rapidez, tanto en habitantes como en viviendas y calles. Es interesante anotar
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también que durante los 10 afios en que Callon vivi6 en Sonsén, €l tuvo la ocasion de
conocer a varios miembros y descendientes de las familias de los ingenieros europeos
que se habfan radicado en la poblacién antes de él, como los nietos de Federico Bayer;
a Eduardo Walker, su sefiora y sus hijos y a los herederos de Enrique Nicholls, quien
también habia venido en asuntos de minas.

20. - En 1850, muy poco antes de que nuestro personaje llegara a Sonsén, naci6 en la
poblacion el chico que se llamé Luis Marfa Tisnés Marulanda. Muy probablemente
Callén supo de €l porque de nifio y de joven, éste hizo sus estudios primarios y
secundarios en el Colegio Santo Tomas de Aquino, que Callon regenté durante dos
afios. Alos 16 afios, en 1867, este joven viajé a Bogota por el ya mencionado camino
de Villegas, e ingresoé al Colegio Politécnico de Ingenieria, que habia sido fundado por
el General Mosquera en 1848 con el nombre de Colegio Militar de Ingenierfa.
Después de 4 afios de estudio y de practicas militares, con 20 afos de edad, Tisnés
recibi6 el grado de Ingeniero Civil y Militar y regres6 a su tierra. Fue el primer
antioquefio en la historia de la Provincia que ostenté un grado académico de
Ingeniero. Callon no lo conocié como colega, porque éste ya habfa fallecido en 1860.

21. - En la poblacién existia un colegio de ensefianza secundaria, de bachillerato
clasico, llamado Colegio Santo Tomas de Aquino y el afio siguiente (1854) se le confié
su direccion al Ingeniero francés. El nuevo Director establecié en ese colegio publico
las catedras de Algebra, Geometria, Trigonometria e idioma Francés, las cuales él
sirvi6 personalmente; no sin proveer con buenos profesores antioquefios y caucanos,
otras materias como las de Ciencias Sociales, Castellano, Filosofia y demas asignaturas
dela educacion media dela época.

No satisfecho con esto, el Ingeniero Callon (cuyo apellido pronunciaba los lugarefios
como “Calén”) decidié fundar, personalmente, un colegio de enseflanza secundaria,
pero rotundamente orientado a la ensefianza de la Ciencia y de la Técnica, que élllam6
Colegio Cientifico de Callon. Con tal fin, a fines de 1854 presento a la ciudadania y al
Consejo, el correspondiente plan de estudio, que por su gran originalidad, alto nivel
académico y singularidad a nivel del pafs, merece transcribirse textualmente:

“l. - Ademas de las materias que se enseflan en los colegios ordinarios, como
Gramitica Castellana, Historia, Retérica, Filosofia clasica, los principios de Religion,
&, de cuyos cursos quedaria encargado un profesor del pafs, me dedicarfa a ensefiar
personalmente:

La literatura Francesa (...)”

“2.— Las Ciencias Matematicas comprendiendo: La Aritmética, Algebra, Geometria,
Trigonometria; Geografia; Geografia Analitica o Aplicada de la Algebra a la
Geometria; Topografia o arte de levantar planos, medir terrenos, & con el modo de
servirse de los instrumentos y los métodos usados para representar en un mapa un
terreno con todos sus accidentes y circunstancias; todo lo que dice al dibujo
geométrico con las nociones indispensables de Geometria Descriptiva, en fin la
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Mecanica Racional con los elementos de Calculo infinitesimal que se necesita el
estudio de esta ciencia”.

“3. — Las Ciencias Naturales comprendiendo la Fisica, Quimica, Mineralogfa.
Geologia y los elementos de Zoologfa o Historia Natural y Botanica con algunas de
sus aplicaciones ala Agricultura”.

“4. — En fin, las aplicaciones de estas ciencias a la Industria privada y a los Trabajos
Publicos, como v.g. el laboreo de los metales preciosos o utiles; la construccion de los
puentes de madera, de mamposteria y de metal, de los acueductos para ciudades o
establecimientos particulares, de los caminos en los llanos, en las faldas o en las
cumbres, &.”

“Aunque yo sea hasta ahora poco conocido en este pafs, tengo la esperanza de que
seran aceptadas mis propuestas por el interés que debe presentar a cualquier persona
el conocimiento de estas ciencias tan utiles para uno mismo como para el pais en
general y con esta confianza me pongo a la disposicién de los que quieran emplearme,
ofreciéndoles desempenar este destino con todo el celo posible y prometiéndoles un
pronto adelantamiento con tal que quieran los estudiantes ayudarme con su

asiduidad”.

“Paltarfan también instrumentos para la enseflanza de algunas ciencias, como globos
para la Geograffa, maquinas de Iisica para la demostracién de los fenémenos de la
Electricidad y de la Luz, una maquina neumatica, &, pero mientras tanto, se suplitia
esta falta con algunos aparatos de la mayor sencillez y de ningun valor; y si el favor con
que estén acogidas estas propuestas hacfa posible la realizacién de nuestras
esperanzas, se podrian conseguir en Europa a precios equitativos estos instrumentos
que quedarfan entonces de la propiedad o del establecimiento o de la Provincia que los
costearfa. [Inmensa ventaja serfa esta para la Provincia; pues, ademas de haber dado el
primer impulso a la Ensefianza Cientifica quedarfa de algin modo en posesién para
muchos afios del privilegio de un tal establecimiento, el unico que se haya intentado
fundar sobre estas bases en esta parte de la Repuiblica”.

“Estarfa dispuesto también a abrir en el lugar del establecimiento cursos publicos en
que se darfan alos artesanos las indicaciones que se necesiten para sus trabajos con las
nociones de geomettia y dibujo lineal que les permitan resolver las dificultades que
pueden ofrecérseles enlas obras que se les encargue; dando en fin alos trabajadores las
indicaciones que sean del caso para ensefiatles métodos racionales en lugar de la mera

rutina a que estan acostumbrados”.
Alfredo Callon”

22.- Cabe hacer a esta propuesta algunas observaciones de interés:

a) Este es uno delos pocos documentos explicitos que se conocen sobre lo que eran
los conocimientos y las capacidades didacticas de aquéllos ingenieros de
mediados del siglo XIX venidos a Colombia.

b) Callén era un Ingeniero polivalente, pluridisciplinario y politécnico, como era lo
comun entonces en las escuelas francesas de la profesion y en las posteriores
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escuelas colombianas de fines del siglo XIX y de principios del siglo XX, cosa hoy
yano se practica.

¢) Debia tener una magnifica preparaciéon cientifica y excelentes cualidades
didacticas y de pedagogo para ofrecer la variedad de disciplinas que ofrecia dictar.

d) Como buen francés “du demi-siécle” Callén era un ingeniero racionalista,
sistematico y culto. Su pensamiento, aunque conservadurista, era evidentemente
cartesiano.

e) Evidentemente, Callon era un buen vendedor de sus ideas sobre educacion
técnica.

f) Captaba correctamente que el atraso econémico del pais estaba fundado en una
gran ignorancia de la Tecnologia del momento y que la estrategia patra superarlo
era educador en Ciencia y Tecnologia a los grupos humanos de la base de la
piramide obrera.

23. - El Gobernador de la recién reconstituida Provincia de Antioquia, el citado Sr.
Venancio Restrepo Villegas, en una comunicacion a la Legislatura, destaco este
colegio como uno de los tres mejores en organizaciéon y en nivel académico en toda
Antioquia, al lado de un colegio de nifias en Abejorral y del Colegio de San José, para
jovenes varones, en Marinilla.

24. - El Instituto en que Call6n pensaba y que lleg6 a fundar por cuenta propia y de
ciudadanos acaudalados, se llamarfa hoy, bajo la influencia cultural estadounidense
que nos rige en Colombia, un “Junior Community College”, como los centenares que
fundo el gobierno de Estados Unidos, después de la Segunda Guerra Mundial, para
educar a los millones de soldados que regresaron triunfantes pero desocupados a ese
pais. En Francia se llamaba “une Ecole technique”. En Sonsén, hoy en dia (afio 2010),
sigue sin existir ninguna institucién como éstas y sigue siendo muy necesaria. Asi
también tales “Community Colleges” deberfan existir en doscientos o trescientos
municipios colombianos de los 1.100 o mas que hay en Colombia.

25. - El Colegio comenzd sus cursos a comienzos de 1855 con el nombre de Colegio
Cientifico Calén, con estudios de secundaria especializada en tecnologfa, donde el
ingeniero enseflaba Matematicas, Fisica, Francés, Ciencias Naturales, Quimica y otros
dos profesores locales ensefiaban Geografia Universal, Historia Universal, Dibujo
técnico y otras disciplinas mas avanzadas de lo que entonces se habia oido en la
poblaciéon. En 1856 habia un sub-director competente; se habfan pedido utiles a
Europa y se abrieron, ademas de las catedras del afio anterior, las de Geografia
practica, Trigonometria y Corografia (N. del A.: Recordando que el Coronel Agustin
Codazzi y su comision habian pasado por Sonsén en 1852, viniendo de Bogota por
Manizales, camino a Medellin y ahora estaba haciendo otra de sus extensisimas
exploraciones en otra parte del pafs), Fisica, Inglés y Latin. Mientras tanto el ingeniero
francés emprendié una campafia civica para que el gobierno nacional construyera el
camino para carretas de 4 ruedas que €l habia trazado, desde la poblacion hasta el rio
Magdalena, que era entonces el limite oriental del territorio municipal y del territorio
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de la Provincia. Aquella era la época de las grandes migraciones hacia el sur del
Departamento, cuyo limite sur era el rio Chinchina. Manizales acababa de ser fundada
en 1848. Antioquia entera tenfa poco mas de 250.000 habitantes (Colombia tenia
unos 2'350.000). Un poco amplio de campesinos se habia establecido a orillas del
Magdalena, en el caserio diminuto que habia sido bautizado como Puerto Colén.

26. - En el Colegio Cientifico Call6n estudié por algunos afios, el St. Pascual Bravo,
quien serfa después, Presidente (liberal) del Estado Soberano de Antioquia y quién
morirfa en una batalla de la guerra civil intestina entre antioquefios liberales y
antioquefos conservadores (la estupida batalla de Cascajo, donde los conservadores
destruyeron a los liberales, entre Marinilla y Rionegro). Los bidgrafos de Bravo
insisten en que Callon ejercié una marcada y afortunada influencia en el espiritu y en el
intelecto de aquél. Desastrosamente, en la noche del 2 de noviembre de 1856, dos
discipulos muy jovenes del Colegio, llamados Nepomuceno Mejia (antioquefio) y
Leopoldo Dominguez (caucano), de 14 y 16 afios de edad, se suicidaron dentro del
Colegio con sendos pistoletazos, por moviles que nunca quedaron en claro. Monsieur
Callén, consternado y en depresion profunda, se apresurd a hacer los examenes
reglamentarios de fin de aflo y se retiré a Rionegro, en donde dirigi6é por poco tiempo
un plantel de segunda ensefianza.

27. - Alfredo Callon, el Ingeniero Olvidado, volvi6 a Sonsén a morir, en casa de su
amigo Gutiérrez Gonzalez, donde falleci6 el 04 de Enero de 1860, cuando tenia unos
65 afos. Gobernaba a Colombia Don Mariano Ospina Rodriguez, quién no hizo
nada por apoyar a Callon, a pesar de que él era antioquefio. El pais habia crecido muy
poco. Solamente existia como universidades, la Nacional en Bogota, la de Cartagena y
la de Popayan. Habia 2'500.000 colombianos, de los cuales 300.000 vivian en
Antioquia; y en Sonsoén ya habitaban 12.000.

El camino que trazé Callén y el pequefio puerto sobre el Magdalena llevaron su
nombre por varios afios. Hoy nadie sabe donde estuvieron.

Asf termind la curiosa y admirable historia del Ingeniero francés que tanto sirvié a su
pueblo adoptivo, como quizas nunca lo ha hecho ningun sonsonefio raizal.

28. - De los diez afnos que Callon vivié en dicha poblacion (ca. 1850-1860), en los
primeros cinco (1851-1855), el “cantén de Sonsén” fue parte de la transitoria
Provincia de Cérdoba, cuya capital fue Rionegro. En ese lapso fueron Gobernadores
de la Provincia los sefiores Dr. Antonio Mendoza, Rafael Campuzano, Raimundo
Hoyos Heliodoro Jaramillo, Rafael Matfa Giraldo, Venancio Restrepo y José Matia
Gomez.

En ese quinquenio gobernaron a Colombia los Presidentes Lopez Valdés, Obando,
Melo y Mallarino: Sonson era tan importante como Rionegro. En 1850 tenfa 8.000
habitantes y lo mismo tenfa Rionegro; pero en el Censo de 1864, el primero contaba
con 9.835 pobladores mientras el segundo todavia tenfa casilo mismo que antes 8.011
habitantes.
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N. del A.: Buena parte de esta informacion procede de una novela historica llamada
“Mercedes”, escrita por el Sr. Marco Jaramillo Londofio, en Sonsén, en 1930 y
memorizada por este autor. L.a muerte de los dos estudiantes aparece publicada por el
sacerdote Roberto Jaramillo Arango en el numero 100 del periédico mensual La
Accién, de Sonson; y esta citada por Don Julio César Garcia en su libro “Historia de la
Instruccion Publica en Antioquia” (Ver la bibliografia). Los datos sobre el trazado del
camino al Magdalena fueron suministrados al autor por don Cristobal Ramos
Jaramillo — su abuelo-, nacido en 1885 en Sonsén; y por el Ingeniero Pio Poveda —su
padre— quien se casé alli y vivié alli en dos ocasiones, en los afios de 1926, 1927, 1928,
1931 (la primera), 1941 y 1942 (la segunda vez), y oy6 a numerosos informadores
sobre el tema.

29.-En 1926 el gobierno del General e Ingeniero Pedro Nel Ospina Vasquez (1922 —
1926) y de su Ministro de Obras Publicas, Laureano Gémez Castro, decidié construir
el camino ansiado por Mr. Callén, pero ahora como carretera para automotores.
Nombré para hacerlo al Ingeniero Pio B. Poveda N, recién graduado en la Escuela de
Minas de Medellin. Curiosamente, éste tuvo en Sonsén la misma experiencia de los
otros ingenieros Federico Bayer, Eduardo Walker, Pedro Nisser, Francisco Barbier,
los hermanos Gouzy, los hermanos Nicholls y otros: alli se casé en 1928 y alli naci6
uno de sus hijos en 1931. Entre 1926 y 1827, Poveda construyé 25 kilémetros de la
nueva via, hasta el Paramo de Sonsén; pero la Gran Crisis de 1930 detuvo la obra.
Durante su estada en la poblacién, este Ingeniero supo muchas noticias sobre el
colega Callén, guardadas por la tradicién popular y afios después las narré a su hijo
sonsonefio, quién escribe estas lineas.

29.- Casi quince aflos después, en 1941, el eminente Presidente Eduardo Santos
Montejo (uno de los 13 grandes que tuvo Colombia), decidié continuar la
construccion de la via, dirigiéndola ahora hacia La Dorada; y el Ministro de Obras
Publicas, Ingeniero Francisco Rodriguez Moya, volvié a nombrar para ese cargo al
mismo Ingeniero Poveda, quien habia sido discipulo de Rodriguez en la Escuela de
Minas en Medellin, en 1922 y 1923. En 1944 fue terminada la carretera
Sonsén—Dorada, que se habfa iniciado como carretera Sonson—Calon.  Hoy (afio
2010) esta carretera ha sido abandonada y esta practicamente destruida.
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Auntonio Castilla Samper. Discurso de posesion como miembro correspondiente
-Evolucion del transporte en Bogota (1876-2000)

Enrigue Ramirez Romsero

-La Astronomia y la Ingenierfa en Colombia
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Jorge Arias de Greiff

-Cartografia y valor de la tierra en nuestra historia social

Santiago Lugue Torres

INTERVENCIONES ANTERIORES NO PUBLICADAS Y
CONTRIBUCIONES DE LOS MIEMBROS DE LA ACADEMIA
NO PRESENTADAS EN SESIONES ORDINARIAS

— Comentario ala conferencia de Gabriel Poveda Ramos: 1a construccion
del tdnel dela Quiebra en el ferrocarril de Antioquia (1926-1929)
Gustavo Pérez Angel

— Comentario de Gabriel Poveda Ramos ala parte del libro escrito por
Maria Teresa Ramirez

Gabriel Poveda Ranos

—El Cemento de Puzzoli a Colombia

Gabriel Poveda Ramos

INDICE DEL CUADERNO N° I - GERMAN SILVA FAJARDO-
CHAMPANES, VAPORES Y REMOLCADORES- HISTORIA DE LA
NAVEGACION Y LA INGENIERIA FLUVIAL COLOMBIANA
Presentacion

Enrigue Ramirez Romero - Presidente de la Academia

Prélogo

Carlos Angulo Galpis

Consideraciones del Director

Santiago Lugue Torres

1. Introduccion

2.Lanavegacion prehispanica

3. Lanavegacion fluvial y el transporte durante la Conquista y la Colonia
3.1. La Navegacion por el rio Magdalena y el Bajo Cauca

3.2. Navegacion en el alto Cauca

3.3. LaNavegacion porlos rios Araucay Meta

3.4. Navegacion en los rios Putumayo y Caqueta

3.5. Navegacion por los rios Atrato y San Juan

3.6. Navegacion por los rios Patfa y Telemb{

3.7. Navegacion por los rios Zulia y Catatumbo

4.1anavegacion a vapor

4.1. Navegacion a vapor por el rfo Magdalena

4.2. Navegacion a vapor por el rfo Cauca

4.3. Navegacion a vapor por los rios Orinoco, Arauca y Meta

4.4. Navegacién a vapor por los rios de la cuenca Amazonica

4.5. Navegacion por los rios Atrato, Sind y San Juan

4.6. Navegacién a Vapor por los rios Patfa y Telemb{

4.7. Navegacion a vapor por los rfos Zulia - Catatumbo

197



APUNTES PARA LA HISTORIA DE LA INGENIERIA V

4.8. Resumen cronolégico comparado de la navegaciéon a vapor por los rios
colombianos

5.Laeradelos remolcadores, de los motores diesel ylos motores fuera de borda
5.1.Remolcadores en el rio Magdalena

5.2.Remolcadores en el rio Meta - Orinoco

5.3.Remolcadores en el rfo Arauca

5.4. Remolcadores en el rio Guaviare

5.5.Remolcadores en los rios Caqueta, Putumayo, Inirida y Amazonas

5.6. Remolcadores en el rio Atrato

5.7. Elmotor fuera de borda

6. Aportes de la ingenierfa al conocimiento y mejoramiento de los rios navegables de
Colombia

6.1. Estudios en el rio Magdalena

6.2. Estudios del Canal del Dique

6.3. Estudios en el rio Arauca

6.4. Estudios en el rio Meta

6.5. Estudios en los rios Putumayo y Amazonas

0.6. Estudios en los rios Atrato y San Juan

INDICE DEL CUADERNO N° 2- ALFREDO DIAZ PICCALUGA- LOS
INGENIEROS Y LA GEOGRAFIA
-Prefacio. Ivin Dario Gimez Gugpnan

- Presentacion del Presidente de la Academia
Enrigue Ramireg Romero

-Comentario del Director de la Academia
Santiago Luque Torres

-Introduccion

Alfredo Diaz, Piccaluga

1. Geografia e Ingenieria

Geografia

Los principios metodologicos de la geografia
La ciencia geografica

Qué comprendela geografia?

Otras definiciones de geografia

- El Profesor José Agustin Blanco

- El Profesor Ernesto Guhl

- El Profesor Preston E. James

Avances dela ciencia geografica

La geografia en el renacimiento

La geografia en el mundo arabe

La geograffa en Colombia

- Francisco Antonio Moreno y Escandén

- El Historiador y General Joaquin Acosta
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- El Cronista Juan de Castellanos

Otros geodgrafos destacados

- General Agustin Codazzi

- General Francisco Javier Vergara y Velasco

- General Tomas Cipriano de Mosquera

La geografia en el siglo xxi

Definiciones de ingenieria

Lageografia ylaingenieria

2. Laexpedicién botanica

2.1 Resultados de la Expediciéon Botanica

- El Arzobispo Virrey Antonio Caballero y Géngora
- José Celestino Mutis y Bosio

- Francisco Antonio Zea

- Eloy Valenzuela

- Sinforoso Mutis Consuegra

- Salvador Riso Blanco

- Jorge Tadeo Lozano

- Francisco Javier Matis

- Humboldt y Amadeo Bondpland

- Carlos Linneo

2.2 Conclusiones

3. El observatorio astronémico nacional

- El Virrey Pedro Mendinueta Muzquiz

- El Arquitecto Fray Domingo de Petrés

- Francisco José de Caldas

3.1 Caldas y el observatotio astronémico

3.2 Los directores del Observatorio Astronémico
- José Maria Gonzalez Benito

- Julio Garavito Armero

3.3 El observatorio astronémico en la actualidad
4. La comision corografica

- El Gedgrafo Agustin Codazzi

- Manuel Matrfa Paz

4.1 Colaboradores de la Comision Corografica

- Manuel Ancizar

4.2 Eldlbum de Codazzi de la Comision Corografica
- José Maria Vergaray Vergara

4.3 Resultados de la Comision Corografica

5. La oficina de longitudes

5.1 Creacién de la Oficina de Longitudes

5.2 La cartografia del Siglo XX

Francisco Javier Vergaray Vergara
6.LASOCIEDAD GEOGRAFICA

6.1 Miembros Fundadores de la Sociedad Geografica
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6.2 Fundadores de la Sociedad Colombiana de Ingenieros participantes en la Sociedad
Geografica

6.3 Normas que rigen ala Sociedad

Geogratica De Colombia

6.4 Los Presidentes honorarios de

LaSociedad Geografica

0.5 Los Presidentes dela Sociedad Geografica

7. La comision cientifica

8. Ellnstituto Geografico Agustin Codazzi IGAC)

8.1 Fundacioén del Instituto Geografico en 1935

8.2 Fundadores del Instituto Geografico

Agustin Codazzi

- Belisario Ruiz Wilches

- Guillermo Mendershausen

- Dario Rozo Martinez

- Tomas Aparicio Vasquez

8.3 Los Primeros Ingenieros del Instituto

8.4 Organizacion del IGAC en los Primeros Afios

8.5 Los Recursos Naturales de Colombia

8.6 LaReorganizacion del IGAC 92

8.7 El Pais y el Instituto Geografico Agustin Codazzi, 1958-1969
8.8 El Periodo entre 1967Y 1982

8.9 Cargos Ocupados por el Director del IGAC en el IPGH
8.10 El Desarrollo Institucional entre 1982y 1992

8.11 Directores del Instituto Geografico Agustin Codazzi

- Ivan Dario Gémez Guzman

9. Educacion

10. Estado de la cartografia, el catastro y los suelos, 2008
10.1 Cartografia

10.2 Instrumentos de Fotogrametria

10.3 Nuevos instrumentos para la produccion de Fotogrametria
10.4 Catastro

10.5 Suelos

10.6 CIAF

11. Caracteristicas de los primeros

Estudios geograficos

11.1 Acuarelas y dibujos en tiempos de la Expediciéon Botanica y la Comisién
Corografica

- Manuel Marfa Paz

- Edward Walhouse Mark

12. Resultados de “los ingenieros yla geografia”

12.1 La Real Expedicion Botanica

12.2 El Observatorio Astronémico Nacional
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12.3 La Comisioén Corografica

12.4 La Oficina de Longitudes

12.5 La Sociedad Geografica

12.6 La Comision Cientifica

12.7 Elinstituto Geografico Agustin Codazzi

12.8 La Educacién

13. Cartografia historica de mapas en Colombia
Bibliografia revisada para "los ingenieros y la geografia”
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ACADEMIA COLOMBIANA DE HISTORIA DE LA
INGENIERIA Y DE LAS OBRAS PUBLICAS

JUNTA DIRECTIVA
PERIODO JUNIO 30/2010 — JUNIO 30/2012

ENRIQUE RAMIREZ ROMERO
Presidente

SANTIAGO LUQUE TORRES
Director
CARLOS SANCLEMENTE
Suplente del Presidente

ALFREDO DIAZ PICCALUGA
Suplente del Director

DIEGO SALAZAR VALENCIA
Secretario de la Junta Directiva

GERMAN SILVA FAJARDO
GUSTAVO ARIAS DE GREIFF
RENE MEZIAT RESTREPO
TOMAS TURRIAGO
OTTO AUGUSTO SARMIENTO GARCES

GUSTAVO PEREZ ANGEL
Secretario Académico General

MIEMBROS FUNDADORES

Santiago Luque Torres
Fernando Martinez Londofio
Hernando Monroy Valencia
Ivan José Nicholls Nicholls
Diego Tobon Echeverri
Tomas Turriago Paez
German Silva Fajardo
Alvaro Atencia Carcamo (fallecido).
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MIEMBROS ASOCIADOS
MIEMBROS HONORARIOS

Alfonso Davila Ortiz
Enrique Ramirez Romero
Alfonso Orduz Duarte
German Silva Fajardo
Héctor Parra Gomez
Heberto Jiménez Mufioz

MIEMBROS DE NUMERO

Jorge Arias de Greiff
Carlos Sanclemente O.
Gustavo Pérez Angel
Gabriel Poveda Ramos
Gustavo Arias de Greiff
Alberto Mayor Mora
Alfredo Diaz Piccaluga

MIEMBROS CORRESPONDIENTES

Jorge Ardila Rueda
Alvaro Silva Fajardo
Ivan Gémez Villa
Diego Salazar Valencia
Roberto Maldonado G.
Ernesto Parra Lleras
Luis Gabriel Cock
René Meziat Restrepo
Jaime Arturo Arias Restrepo
Carlos Camacho
Alvaro Pachén Mufioz
Fernando Bazzani Rozo
Alvaro Castillo Nifio
Hernando Vargas Caicedo
Antonio Castilla Samper
Carlos Villamil Chaux
Augusto Ruiz Corredor
Jorge Galindo Diaz
Alberto Corradine Angulo
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Capitan de Navio Ricardo Garcia Bernal
MIEMBROS ASOCIADOS ASISTENTES

Jaime D. Bateman D.
Santiago Correa L.
Diana Marfa Espinosa Bula
Alfonso Escobar
Francisco Gnecco Calvo
Gonzalo Jiménez Escobar
Miguel Ortega R.
Fernando Ruiz Gutiérrez
Ivan Rodriguez Barroso
Santiago Saavedra Soler
Oscar Angueyra Pérez (+)
Héctor Parra Ferro
Enrique Pinilla Campos
Eduardo Restrepo
Julio Mendoza Duran
Otto Augusto Sarmiento Garcés
José Ramoén Garavito
Fernando Tavera Bahamén
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